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ARTICLEINFO

Giinliimiiziin giderek artan rekabet ortaminda lojistik ve bu alandaki faaliyetler en 6nemli ekonomik
faaliyetler igerisinde yer almaktadir. Lojistik merkezler, bu faaliyetleri gelistirmek igin gereken
ekipmanlar saglamakta ve orada kurulu isletmeler i¢in ortak hizmetler sunmaktadir. Lojistik faaliyetlerin
etkili ve verimli olarak yiiriitiilmesini saglayan bu merkezler, tedarik¢i ve treticilerin kiiresel pazarlara
girmelerini kolaylastirmaktadir. Lojistik hizmetler, ticaretin kiiresellesmesini saglayarak (iilkelere
uluslararast pazarlarda rekabet giicii kazandirmaktadir. Lojistik faaliyetlerin verimli bir gsekilde
gergeklestirilmesi uluslararasi ticaret igin kilit unsurlardan bir tanesidir. Bu caligmanin amaci Avrupa
Birligi (AB) iilkelerinde bulunan lojistik merkezlerin ihracat itizerindeki etkisini 2018 yili verileri
kullanilarak yatay kesit veri analizi yontemi ile tespit etmektir. Analiz bulgulari, AB iilkeleri i¢in lojistik
merkezler ile ihracat arasinda pozitif ve anlaml bir iliski oldugunu gostermektedir.
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In today's increasingly competitive environment, logistics and activities in this area are among the most
important economic activities. Logistics centers provide the equipment needed to improve these activities
and provide common services for the businesses established there. These centers, which enable logistics
activities to be carried out effectively and efficiently, make it easier for suppliers and manufacturers to
enter the global markets. Logistics services provide the globalization of trade and give countries
competitive power in international markets. Efficient logistic activities are one of the key elements for
international trade. The aim of this study is to determine the effect of logistics centers in European Union
(EVU) countries on export by using 2018 data by using horizontal section data analysis method. The
findings of the analysis show that there is a positive and significant relationship between logistic centers
and exports for EU countries.

tinya genelinde yapilan ticaretteki artisa paralel olarak bilgi ve hizmetlerin de hizli bir sekilde hareket etmesi,
giiniimiizdeki lojistik sektdr anlayisinin temelini olusturan unsunlar arasinda yer almaktadir. Kiiresel ticaretteki
engellerin azaltilmasi, Diinya Bankasi ve diger uluslararasi kuruluglar tarafindan yapilan ticaretin yogunlagmasi,

iilkeler ve isletmeler arasindaki rekabetin artmasi gibi nedenler lojistik sektdriiniin biiylimesine neden olmustur (Tang

ve Abosedra, 2019, s. 1). Ayrica teknolojik alanda yasanan gelismeler sonucu yeni ekonomi anlayisi benimsenerek iletisim

yayginlagmis ve bunun sonucunda isletmeler, herhangi bir isletme hammaddesini farkli bir iilkeden tedarik edip, liretimini
farkl1 bir iilkede yapip, farkli pazarlara iiriin ve hizmet sunmaya baslamigtir (Bakan ve Sekkeli, 2016, s. 57). Kiiresel lojistik
endiistrisinin dnemli bir dl¢lide bilyiimesiyle birlikte lojistik islemler, ekonomik sistem i¢inde yer alan dnemli bir sektdr
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haline gelmistir. Verimli lojistik hizmetler, {irlinlerin hareketliligini kolaylastirirken ayni zamanda giivenligini saglamakta ve
iilkeler arasinda islem yaparken maliyetleri diisirmektedir. Verimli lojistik hizmetler, bir iilkenin rekabet edebilirligi ve
istihdam kaynagi i¢in de 6nemlidir (Marti, Puertas ve Garcia, 2014, s. 2982; Wong ve Tang, 2018, s. 431).

Teknoloji ¢agryla birlikte gelismis ve geligmekte olan piyasalar, giin gectikge daha entegre bir hal alarak iiretim ve ticaretin
yapisinda dnemli degisimler yasanmasina yol agmistir (Ozgiir ve Zanbak, 2019, s. 1415). Ticaret ve sanayinin kiiresellesmesi
lojistik ve tedarik zinciri yonetimi {izerinde ciddi bir etki yaratmugtir. Ticaret engellerinin azalmasiyla birlikte lojistik hizmet
maliyetleri yiikselmis bu nedenle Ozellikle uluslararasi igletmelerin iirlin depolama ve dagitimana yonelik tutumlari
degismistir. Isletmeler transit iirinlere yeniden paketleme, etiketleme, barkodlama, hafif montaj ve diger katma degerli
hizmetleri saglamak amaciyla lojistik merkez arayigina girmislerdir (Rimiené ve Grundey, 2007, s. 87). Ayrica lojistik alanda
gergeklesen faaliyetlerin birbirinden farkli lojistik modlar ile yapilmasiyla tiriinler daha verimli ve diisiik maliyetlerle
taginarak isletmelere avantaj saglamaktadir (Kiigiik, Yesilyurt ve Kartal, 2017, s. 39).

Ulkelerin kalkinmasinda sanayilesmesi, iiretimin ve ihracatin gelistirilmesi en 6nemli faktorlerdendir. Endiistriyel {iriinlerin
ihracat ve milli gelir igindeki pay1 iilkelerin gelismislik seviyesinin gdstergeleri i¢inde yer almaktadir (Camlica, Akar ve
Senkayas, 2016, s. 77). Lojistik faaliyetler isletme biliminde, hammadde tedariginden baslayarak nihai tiiketiciye kadar olan
ve ileri yonlii faaliyetler dizisini igeren bir siire¢ olarak tanimlanmaktadir (Tekin, Oztiirk ve Bahar, 2021, s. 88).

Endiistri alaninda yasanan gelismeler lojistik faaliyetler {izerinde de 6nemli bir etki yaratmaktadir. Tagima modlarimn
birbirlerine entegre edildigi lojistik merkezler, tretim sektorii igin ¢esitli kolayliklar saglamaktadir. Dolayisiyla iilkelerin bu
alanda yaptiklar1 yatirimlar, tasimacilik sektorii igin biiyiik dnem arz etmektedir. Avrupa genelinde uluslararasi ulastirma
koridorlarinin artig1 da g6z 6niine alindiginda lojistik merkezlerin ticaret izerindeki 6neminin giderek arttig1 anlagilmaktadir.

Bu aragtirmanin amaci, lojistik merkezlerin ihracata olan etkisini incelemektir. Diger caligmalardan farkli olarak lojistik
merkezler ve ihracat arasindaki iliski, Avrupa Birligi tilkeleri igin yatay kesit veri analizi yontemi ile aragtirilmigtir. Panel veri
analizine karsin bu yontemin secilmesindeki neden, yillar itibariyle lojistik merkez sayisinda ciddi bir artis gézlemlenmemis
olmasi ve tekrarlayan bazi yillarda bu sayilarin degismemis olmasidir. Bu dogrultuda 28 AB iiyesi iilke i¢in 2018 donemi
verileri kullanilarak lojistik merkezlerin ihracat {izerindeki etkisi Stata 14 paket programi kullanilarak arastirilmigtir. Literatiir
incelendiginde lojistik merkezlerin 6nemini vurgulayan c¢esitli calismalar mevcut olmakla birlikte (Tambi vd., 2013; Yildirim
ve Onder, 2014; Montwill, 2014; Terzi ve Boliikbas, 2016; Yazdani vd., 2020; Ulutas vd., 2020; Lee vd., 2022) bu
merkezlerin dig ticaret ile iligkisini inceleyen ampirik galigmalara rastlanmamustir. Dolayisiyla bu galigmanin literatiire katki
saglamasi ve gelecek caligmalar i¢in yol gésterici olmasi beklenmektedir.

1. LOJISTIK MERKEZLER VE iHRACAT

Kiiresel iiretim ve tiiketimin artmasiyla birlikte tedarik zinciri uzamakta, ekonomik kiiresellesmenin gereksinimlerini
karsilamak i¢in tiim diinyada ulagim yogunlugu artmaktadir (Wang, Dong, Peng, Khan ve Tarasov, 2018, s. 2). Lojistik
hareketlerin giderek artmasi, lojistik akis diizeni ve is siire¢lerinde farkliliklarin meydana gelmesi gibi nedenlerden dolay1
lojistikte yeni ihtiyaglar ve faaliyetler ortaya ¢ikmustir. Entegre tasimacilik, maliyetlerin diigiiriilmesi, trafik problemlerinin
onlenmesi ve ¢evreye duyarlilik gibi temalar bu ihtiyag ve faaliyetler icinde yer almaktadir. Ortaya ¢ikan tiim bu lojistik
faaliyetler lojistik merkezlerin olugmasini gerekli kilmistir (Elgiin, 2011, s. 205). 1967 yilinda Fransa’da kurulan Sogaris
Lojistik Merkezi ile lojistik merkez terimi ilk defa giindeme gelmistir. Avrupa’da ve ABD’de 1970 ve 1980’li yillardan
itibaren lojistik merkezlerin sayis1 giderek artmaya baglamistir. Lojistik merkezler i¢in tilkelerde farkli terimler kullanildigi
goriilmektedir. ABD, Danimarka, Japonya ve Cin’de “logistics centre”, ingiltere’de “freight villages”, Fransa’da “plate forme
logistique”, Almanya’da “giiterverkehrszentrum (GVZ)”, Hollanda’da “rail service centre”, Italya’da “interporto” terimleri
kullanilmaktadir (Jarzemskis, 2007, s. 50; Bayraktutan ve Ozgilbin, 2014, s. 3; MUSIAD, 2015, s. 38).

Lojistik merkezler lojistik, nakliye ve navlun dagilim gibi faaliyetleri bir araya getiren ve bu operasyonlar i¢in hizmet talep
eden isletmelere hitap eden sanayi bolgeleridir. Bu merkezler, ulagim modlar1 arasinda bir diigiim olmasi bakimindan farkl
modlarin bir arada kullanilmasina olanak saglamaktadir (Bensassi, Marquez-Ramos, Martinez-Zarzoso ve Suarez-Burguet,
2015, s. 59). Ayrica bu bolgeler lojistigin hemen hemen tiim fonksiyonlarinin ulusal ya da uluslararasi olarak bir ya da birden
fazla oparator tarafindan gerceklestirildigi deniz, hava ve demir yollarina sahip ellegleme ekipmani, ving, tesis ve depo gibi
alt yapilara sahip iletisim ve haberlesme olanagi bulunan bolgelerdir (Keskin, 2015, s. 399). Lojistik merkezler, nakliye ve
personel maliyetlerinde diisiis, arag, depo ve insan giicliniin etkili kullanimi, gevre dostu dagitim gibi faaliyetler ile gevre

kirliliginin azalmasina katkida bulunmaktadir (Baki, 2018, s. 149).

Lojistik merkezlerin bulunduklart konum, kentsel yiik tagimacilig1 sistemlerinin verimliliginin arttirilmasinda ve tedarik
zinciri faaliyetlerinin etkin bir seklide gergeklestirilmesinde kilit bir unsurdur. Bu nedenle intermodal bir lojistik merkezinin
kurulacag1 yerin dikkatli bir sekilde secilmesi gerekmektedir. Iyi planlanmamus bir lojistik merkez, sehir planlamasinda geri
doniisii olmayan sonuglara ve ulasim hizmetlerindeki maliyetin artmasina yol agabilmektedir (Kayikei, 2010, s. 6298).
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Avrupa iilkelerinin biiyiik bir ¢ogunlugu, bulunduklart cografya nedeniyle Avrupa ulastirma agmin rekabetgi lojistik
merkezlerini kurma ve gelistirme potansiyeline sahiptir. Bu bolgelerde terminaller ve depolar gibi lojistik tesislerin insaat
maliyeti Dogu Avrupa bolgelerine gore daha diisiiktiir (Rimiené ve Grundey, 2007, s. 87).

Kiiresellesmenin etkisiyle birlikte lojistik merkezler, diinya pazarinda bir yerden baska bir yere kolaylikla ulasilabilen
hareketliligin siirdiiriilebilirligi acisindan olduk¢a 6nemli bir role sahiptir. Kiiresel lojistik yollar tizerinde yer alan ve
biinyesinde lojistik merkezler bulundurarak bu durumu firsata gevirebilen iilkeler diinya ekonomisinde soz sahibi olmaktadir
(Demiroglu ve Eleren, 2014, s. 189). AB, faktorlerin serbest dolagimi ilkesinden yola ¢ikarak siirdiiriilebilir ticaret, ekonomik
biiylime, istihdam ve refah yaratma gibi hedeflere ulagsma yolunda gii¢lii ulastirma politikalari olugturmay1 amaglamaktadir.
Ulagtirma sektoriiniin performansini tiim insanliga fayda saglayacak sekilde optimize etmek, AB’nin rekabet giiciinii
ulastirma sektoriinde siirdiirebilir kilmak ve tek bir Avrupa ulasim sahasi yaratmak, AB ulastirma politikasinin temel
amaglart arasinda yer almaktadir. Bu amaglar dogrultusunda AB, gerekli yasal diizenlemeler yaparak altyapt ve Ar-Ge
faaliyetleri icin yatirimlar gergeklestirmektedir (Saatgioglu ve Celikok, 2019, s. 514).

Tablo 1. Avrupa Lojistik Merkez Siralamast

Siralama Ulke Lojistik Merkez
1 italya Interporto Verona
Almanya GVZ Bremen
3 Almanya GVZ Niirnberg
4 Almanya GVZ Berlin Siid GroBbeeren
5 ispanya Plaza Logistica Zaragoza
6 italya Interporto Nola Campano
7 ftalya Interporto Padova
8 ftalya Interporto Bologna
9 Almanya GVZ Leipzig
10 ftalya Interporto Parma
11 Ispanya ZAL Barselona
12 italya Interporto di Torino
13 MacaristanBILK Logistics Centre
14 italya Interporto Novara
15 Polonya CLIP Logistics
16 Fransa Delta 3 Dourges
17 Almanya GVZ Berlin West Wustermark
18 Avusturya Cargo Center Graz
19 Almanya GVZ Siidwestsachen
20 Ingiltere DIRFT Daventry

Kaynak: DGG, 2017.

Tablo 1 incelendiginde lojistik merkez siralamasinda Italya, Almanya ve Ispanya’nm iist siralarda oldugu goriilmektedir.
Nitelikli organizasyon yapisi ile Avrupa boélgesinde kombine tagimaciligin en 6nemli merkezlerinden bir tanesi olan
Interporto Verona, siralamada birinci olmugtur (DGG, 2017). AB iilkeleri arasinda en ¢ok lojistik merkeze sahip olan iilke ise
Almanyadir. Almanya’da 35 adet lojistik merkez bulunmaktadir. Alman lojistik merkezlerin ist siralarda yer almasi diger
lojistik merkezlere gore daha cok sayida calisanlarin olmasina baglanmistir. Bu rakam Ispanya’da 33, Fransa’da 26 ve
Italya’da 21°dir (Europlatforms, 2015, s. 16).

Lojistik sektorii dis ticaretin olmazsa olmaz unsurlar1 iginde yer almaktadir. Bu yiizden ticarete konu olan tiim iiriinler lojistik
hizmetlere de konu olmaktadir (Ates ve Isik, 2010, s. 102). Uluslararasi ticari faaliyetlerde iilkelerin en 6nemli giicli ihrag
edilen iiriinlerin miktar1 ile iliskilidir. Ihracat, bir iiriiniin ya da degerin yiiriirliikte olan ihracat ve giimriik mevzuatina uygun
sekilde tilkelerin giimriik bolgeleri disina veya serbest bolgelere ¢ikarilmasi olarak ifade edilmektedir. Dolayisiyla ihracatin
yapilabilmesi i¢in iiriin ya da degerin ulusal ve uluslararasi yasalara uygun sekilde gonderilmesi gerekmektedir (Y1lmaz ve
Ozken, 2013, s. 16). fhracatin ekonomik biiyiime iizerinde dnemli bir etkisi bulunmaktadir ancak bu etkinin derecesi ve
stirdiiriilebilir kilinmas1 6nemlidir. Lojistik faaliyetlerin verimli bir sekilde gergeklestirilmesi dig ticaret agisindan ¢ok
onemlidir. Diinya ekonomileri, teknoloji, iletisim ve ticaret alaninda birbirlerine 6nemli Sl¢lide yaklagsmaktadir. Dig ticaretin
onemli Olgiide liberallestigi, girdi temini ve pazarlamanin kiiresellestigi diinyada tasimacilik, depo faaliyetleri, satin alma ve
envanter yonetimi basta olmak iizere lojistik imkan ve fiyatlar, uluslararasi ticaretin en 6nemli belirleyicilerinden olmustur
(Erturgut, 2016, s. 3). Bu ¢aligmada, tiim bu faaliyetlerin etkin bir sekilde gerceklestirildigi lojistik merkezler ile ihracat
arasindaki iligki incelenmistir.
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2. EKONOMETRIK YONTEM VE ANALIiZ

Bu calismanin amact, lojistik merkezlerin ihracat tizerindeki etkisini Avrupa Birligi tilkeleri i¢in yatay kesit veri analizi ile
incelemektir. Yatay ve zaman Kesitlerin bir arada kullanildig1 panel veri analizine karsin bu yontemin se¢ilmesindeki neden,
yillar itibariyle lojistik merkez sayisinda dikkate deger bir artisin gézlemlenmemis olmasidir. Ayrica tekrarlayan bazi yillarda
bu sayilarin degismedigi gézlemlenmistir.

Yatay kesit serileri, herhangi bir degiskenin zaman sabitken yani ayni zaman biriminde birimlere gore degisimini
gostermektedir. Bu seriler yatay kesit verileri olarak adlandirilmaktadir (Giirig, 2015, s. 1). Bu caligmada, analiz
kapsamindaki tim degiskenlere ait son giincel veriler 2018 yilin1 kapsadigi i¢in arastirma yatay Kesit analizi ile yapilmustir.
Analiz kapsaminda ele alinan iilkeler tablo 2°de gosterilmektedir.

Tablo 2. Analiz Kapsaminda Ele Alinan Ulkeler

Almanya Estonya Isveg Malta
Avusturya Finlandiya italya Polonya
Belgika Fransa Kibris Portekiz
Birlesik Krallik Hirvatistan Letonya Romanya
Bulgaristan Hollanda Litvanya Slovakya
Cek Cumhuriyeti irlanda Liiksemburg Slovenya
Danimarka ispanya Macaristan Yunanistan

Diinyadaki en biiyiik siyasi ve ekonomik orgiitlenme olan AB’nin 28 {iyesi bulunmaktadir. AB iilkeleri toplam diinya
niifusunun yaklasik %7’sini ve 17,3 trilyon dolarlik GSYTH ile kiiresel hasilanin %21’ini olusturmaktadir. Ayrica AB, diinya
mal ihracatindan ve ithalatindan sirastyla %15,2 ve %14,7 oraninda pay almaktadir (T.C. Ticaret Bakanligi, 2019).

Calisma kapsaminda kurulan modele lojistik merkezlerin ihracat {izerindeki etkisini incelemek {iizere iilkedeki lojistik
merkezlerin sayisinin yani sira ihracatin diger belirleyicilerinden olan GSYIH ve dogrudan yabanci yatirm girisleri
literatiirden yola ¢ikilarak dahil edilmistir (Zhang ve Song, 2001; Yao, 2006; Goger vd., 2012; Cetin ve Seker, 2013;
Szkorupova, 2014; Mitic ve lvic, 2016; Acaravcr ve Akyol, 2017; Uysal ve Mohamoud, 2018; Mukhtarov vd., 2019;
Mohanty ve Sethi, 2021). Bu ¢aligma kapsaminda kurulan model asagida gosterildigi gibidir:

INEXPit= Bo +B1LMit+ B2InGDPit + BsInFDI i+ &it

Yukaridaki denklemde fo sabit terimi, P1, B2 ve Ps tahmin edilecek katsayilari, eit ise hata terimini goéstermektedir.
Ekonometrik modelde degiskenlerin oniinde yer alan In ise degiskenlerin logaritmasinin alindigini ifade etmektedir.
Caligmanin veri seti ise tablo 3’te gosterildigi gibidir.

Tablo 3. Calismanin Veri Seti

Degisken Ad1 Kodu Kullamim Sekli Kaynak
ihracat INEXP ihracat (Cari US$) Diinya Bankasi
Lojistik Merkezler LM Lojistik merkez say1s1 Europlatforms
GSYIH InGDP GSYIH (Cari US$) Diinya Bankast
Dogrudan Yabanci Yatirimlar InFDI DYY girigleri (Cari US$) Diinya Bankast

Ekonomik biiylime, iilkelerin sahip oldugu teknik beceri ve teknoloji diizeyinin gelismesine neden olmaktadir. Boylece
verimlilik diizeyi artmakta ve bu durum iilkelere karsilagtirmali bir {istiinliik saglayarak ihracati kolaylagtirmaktadir (Giles ve
Williams, 2010, s. 264-265). Dogrudan yabanci yatirim girigleri iilkeye aktarilan teknoloji, know-how gibi faydalar ile
birlikte, o iilkede ihracatin 6zendirilmesinde de etkili olmaktadir. Dogrudan yabanci yatirim, uluslararasi pazarda rekabet
etme potansiyeline sahip sanayilere sermaye girisi saglamakta ve ¢ok uluslu isletmelerin dis pazarlara ulagmasini
kolaylastirmaktadir. Ayrica yeni dagitim kanallar1 yaratarak ev sahibi iilkede ihracatin artisina katki saglamaktadir
(Bozdaglioglu ve Ozpinar, 2011, s. 40). Dogrudan yabanci yatirimlar, iilkeler igin tasarruf ve déviz agiklarini siibvanse etmek
gibi 6nemli bir misyona da sahiptir (Cunda ve Hatirli, 2019, s. 130).

2.1. Bulgular

Regresyon analizi i¢in kurulan modellerde genel olarak ¢oklu dogrusal baglanti ve degisen varyans problemlerinin olmadigt
varsayllmaktadir. Ancak analiz i¢in kurulan modelde bu problemlerin olmasi halinde tahmin edilen parametrelerde etkinlik
kayb1 yasanabilmekte ve standart hatalar dogru tahmin edilmemektedir.

Analiz i¢in kurulan modelin giivenilir ve kullanilabilir bir model olmasi igin bir takim tani testlerinden ge¢mesi
gerekmektedir. Regresyon analizlerinin varsayimlarinin test edildigi bu testlerden gegemeyen bir model bir takim miidahale
ve doniigtimler ile ¢calisma igin daha kullanilabilir hale getirilmektedir (Mert, 2016, s. 135). Bu ¢alisma i¢in kurulan modelin
regresyon analizi dncesi bagimsiz degiskenler arasindaki ¢oklu dogrusal baglanti sorununu sinamak {izere Varyans Enflasyon
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Faktor (VIF) testi, degisen varyans sorununu sinamak {izere Breusch-Pagan/Cook-Weisberg testi uygulanmustir. Calisma
kapsaminda kullanilan degiskenlere ait korelasyon matrisi tablo 4’te gosterildigi gibidir. Bu istatistikler 28 AB iilkesinin
2018 yilina ait verilerinden yola ¢ikarak hesaplanmustir.

Tablo 4. Korelasyon Matrisi

LnEXP 1.0000

LM 0.4406 1.0000

LnGDP 0.5895 0.2470 1.0000

LnFDI 0.3735 0.2307 0.2208 1.0000

Tablo 4’teki korelasyon matrisi incelendiginde, bagimli degisken olan ihracatin bagimsiz degiskenler ile pozitif bir
korelasyona sahip oldugu goriilmektedir. Ihracat sirasiyla lojistik merkezler ile %44, GSYIH ile %58 ve dogrudan yabanci
yatirimlar ile %37 korelasyona sahiptir. Korelasyon sonrasi kurulan modelde bagimsiz degiskenler arasinda goklu dogrusal
baglant1 sorununu sinamak iizere VIF (Varyans Enflasyon Faktorii) testi uygulanmistir. Test sonuglari tablo 5°te gosterildigi
gibidir.

Tablo 5. VIF testi sonuglar1

Degisken VIF Test Degeri  1/VIF Degeri
LM 2.86 0.350230
LnGDP 3.49 0.286846
LnFDI 1.39 0.721331
Ortalama VIF 2.58

VIF istatistik degerlerinin 10’dan kiigiik olmasi, bagimsiz degiskenler arasinda ¢oklu dogrusal baglanti sorununun olmadigi
anlamina gelmektedir. Tablo 5 incelendiginde, ¢alisma i¢in kurulan modelde bdyle bir sorun olmadig: goériilmektedir.

Yatay Kkesit veri analizinin kullanildigi modellerde en sik karsilagilan temel problem, degisen varyans sorunudur. Bu sebeple
yatay kesit veri analizlerinde, tahmin edilecek modelde degisen varyans sorununun giderilmesi gerekmektedir. VIF testi
sonrast modelde degisen varyans sorunu olup olmadigi tespit etmek amaciyla Breusch-Pagan/Cook-Weisberg testi
yapilmustir.

Tablo 6. Breusch-Pagan/Cook-Weisberg Degisen Varyans Testi Sonuglari

Test Istatistigi Olasilik Degeri

36.03 0.0000

Tablo 6’daki degerler incelendiginde, hata payi1 olarak segilen degerin 0,05’den kiigiik olmasi nedeniyle (p= 0.0000<0.05),
kurulan modelde degisen varyans probleminin olmadigi goriilmektedir. Tani testleri sonrasi yapilan regresyon analizi
sonuglari tablo 7°de gosterildigi gibidir.

Tablo 7. Regresyon Analizi Sonuglari

LnEXP Katsayilar t istatistigi p-degeri
LM .941409 2.21 0.037**
LnGDP 2432171 4.97 0.000***
LnFDI .7588353 1.75 0.094*
F: 60.62 (0.0000)

R2 0.8688

Not: ***: %1 Anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamli katsay1, **: %5 Anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamli katsay1, *:
%10 Anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamli katsay1.

Tablo 7°de F testi degeri, modelde bagimsiz degiskenler olan lojistik merkez sayisi, GSYIH ve dogrudan yabanci yatirim
girislerinin bagimli degisken olan ihracat miktarini agiklamakta anlamli oldugunu gostermektedir. Lojistik merkezlerde
meydana gelen %1°lik bir artig ihracatta %0.9 artis meydana getirmektedir. GSYIH’da meydana gelen %1°lik bir artis ihracat
degerinde %0.2°lik artiy meydana getirirken dogrudan yabanci yatirimlarda meydana gelen %1°lik bir artis ise ihracatta
%0.7°1ik bir artis meydana getirmektedir. Model bir biitiin olarak anlamlt olup, modeldeki bagimsiz degiskenlerin bagimli
degisken olan ihracati agiklama giicli %86.8 olarak gergeklesmistir.
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3. SONUC

Kiiresellesme ile diinyadaki sektdr ve pazar sayisinin artmasi lojistik sektoriinii de oldukga etkilemistir. Lojistik, tedarik
zinciri yonetiminde kilit bir unsur olmakla birlikte girdi akisini entegre edip yoneterek iirtinlerin nihai tiiketicilere tasinmasini
saglamaktadir. Bu durum lojistik merkezlerin 6nemini de giderek artirmaktadir. Lojistik merkezler, lojistik faaliyetlerin
akigini yonetebilmek i¢in cografik ve ekonomik agidan bulundugu iilkenin en uygun yerlesim bolgesinde yer alan sanayi
bolgeleridir. Diinya genelinde lojistik faaliyetlerin giderek artan 6neminden dolay: lojistik merkezlere yonelik yapilan
yatirimlar da artmuistir. Bununla birlikte lojistik faaliyetler iiretim ve ticaret siirecini hizlandirmaktadir. Lojistik merkezler, dig
ticaret islemlerinde maliyetlerin azaltilmasinda ve ihrag iriinlerin dis bélgelere en etkin ve verimli yollardan ulagtirilmasinda
biiyiik oneme sahiptir. Ayrica lojistik sektorii, tilkelerde istihdam firsatlar1 ve ek gelir yaratmakta, yabanci yatirim girigini
kolaylastirarak iilke ekonomisine onemli katkilar saglamaktadir.

Bu ¢aligmada, AB iilkelerinde bulunan lojistik merkezlerin o iilkelerin ihracatina etkisi 2018 verileri kullanilarak yatay kesit
veri analizi yontemiyle incelenmistir. Ayrica analiz i¢in kurulan modele ihracatin diger énemli belirleyicinden olan GSYTH
ve dogrudan yabanci yatirim girisleri eklenmistir. Analiz neticesinde lojistik merkezler ile ihracat, GSYIH ve dogrudan
yabanci yatirimlar arasinda pozitif ve anlamli bir iliski oldugu saptanmistir. Lojistik merkezlerde meydana gelen %1’lik bir
artis ihracatta %0.9’luk bir artis meydana getiritken GSYIH’da meydana gelen %]1°lik bir artis ihracatta %0.2°hk artis
meydana getirmekte ve son olarak dogrudan yabanci yatirimlarda meydana gelen %1°lik bir artis ise ihracatta %0.7°lik bir
artis meydana getirmektedir.

Hem ticari faaliyetlerde hem de ulagim sektoriinde yasanan teknolojik geligsmelerle birlikte diinya iilkelerindeki ticari akigin
saglanabilmesi i¢in lojistik merkezler biiyiik onem arz etmektedir. AB iilkelerinin baz alindig1 bu ¢aligmada gergeklestirilen
analiz sonrast bulgular, tiim diinya iilkelerinin yliksek ve siirdiiriilebilir bir ekonomik biiyiimeye ulasmasi ve ihracat
rakamlarin arttirabilmesi i¢in lojistik merkezlere onem vermesi ve bu sektore yatirimlar yapmasi gerektigini gostermektedir.
Ayrica giinlimiizde tiim endiistriler lojistik sektoriine bagli oldugundan, lojistik merkezler endiistrilerin ve isletmelerin
rekabet giiciiniin artirilmasinda da 6nem arz etmektedir.

Literatiirde lojistik merkezler ile ihracat arasindaki iligkiyi inceleyen ampirik caligmalara rastlanmamigtir. Bu ydniiyle
calismanin gelecekte bu konu ile ilgili yapilacak ¢alismalara yol gosterici olmasi beklenmektedir. Bunun yaninda yillar
itibariyle lojistik merkez sayisinda ciddi bir artis gézlemlenmemesi nedeniyle yalnizca 2018 donemine ait verilerin
kullanilmasi bu ¢alismanin kisitliligini olusturmaktadir. Gelecekte yapilacak ¢alismalar igin aragtirmacilara, farkli dénemleri
ve lilkeleri ele alarak veri seti olusturmalar1 ve analiz yapmalar1 6nerilmektedir.
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