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Oz

Giiniimiizde havayolu tagimaciligi, daha ziyade sadece yolcu tagimaciligi olarak bilinmektedir. Ancak kiiresel
ticaret ve tedarik zincirinin son yillarda gosterdigi gelisim yiik tasimaciligina da yansimaktadir. Hizli ve
giivenilir olarak kiiresel 6l¢ekte yiik tasimaciligina imkan veren havayolu yiik tasimaciligi nem tasimaktadir.
Bu calismada Isparta ve Burdur illerinin yurt dig1 pazara ihra¢ edilen iriinlerinin havayolu ile tasinmasina
yonelik olarak Isparta Siileyman Demirel Havalimaninin sahip oldugu potansiyel degerlendirilmistir. Ozellikle
hizli bozulabilir 6zellikteki yas sebze ve meyve basta olmak lizere Avrupa ve Uzak Dogu’ya ihrag edilen
irlinlerin diger tasima tiirlerine ve diger havalimanlarina alternatif olarak Isparta Siileyman Demirel
Havalimani giimriigiinden ¢ikis yapabilecegi onerilmektedir. Boylelikle kisith i¢ hat yolcu tasimaciligi ve
egitim uguslart amaciyla kullanimdan dolay:1 hava trafigi diigiik olan uluslararasi havalimaninin daha islevsel
hale gelebilecegi degerlendirilmektedir. Ayrica Isparta Stileyman Demirel Havalimaninin lojistik faaliyetlere
uygun hale getirilerek kullanimimnin ileride bdlgede kurulmas: ihtimal dahilinde olan lojistik merkeze katki
verebilecegi de diisiiniilmektedir. Diger yandan ele alinan havalimaninin lojistik faaliyetlere yonelik etkin
olmasi1 bolgesel kalkinmaya da katk: saglayacaktir.

Anahtar kelimeler: Lojistik, Hava Kargo, Havayolu Tasimaciligi, Bati Akdeniz, Havaalani
JEL Smiflandirma: L93, 018, Q17, R11, R41

Evaluation of Isparta Stleyman Demirel Airport in terms of Logistic
Activies of West Mediterrian Region Exported Products

Abstract

Today air transportation is known to be only passenger transportation. But recent progress in global trade and
supply chain has also a reflection on freight transportation. Air freight transportation that enables rapid and
safe transportation globally has great importance. In the current study potential of Isparta Siileyman Demirel
Airport is evaluated in terms of exported products from Isparta and Burdur provinces. Exporting products from
Isparta Suleyman Demirel Airport customs instead of other transportation ways or airports is asserted as
alternative for products specifically perishable products including fresh fruits and vegetables being delivered
to Europe and Far East. Thus, the international airport commonly in service of limited domestic and training
flights is considered to be more effective. Additionally, occupation of Isparta Stileyman Demirel Airport with
logistic activities can also contribute to a logistic village to be possibly established in the region. On the other
hand, activation of the airport by logistic activities can also contribute to regional development.

Keywords: Logistics, Air Cargo, Air Transportation, West Mediterrian, Airport
JEL Classification: L93, 018, Q17, R11, R41

! Bu galigma, ilk yazarm “Maliyetlerin Degerlendirilmesi Agisindan Lojistik K&y Modellemesi” baslikli doktora tezinden iiretilmistir.
> Ogretim Gorevlisi, Isparta Uygulamali Bilimler Universitesi, boraocal @isparta.edu.tr
% Dogent Doktor, Siileyman Demirel Universitesi, [IBF, oguzhancarikci@sdu.edu.tr


https://orcid.org/0000-0001-8709-9071
https://orcid.org/0000-0003-0654-0131

GIRIS

Lojistik, miisteri ihtiyaclarinin karsilanmasi amaciyla, iirlin veya hizmetlerin kayit ve
bilgileri ile birlikte, ¢ikis noktasindan teslimat noktasina kadar olan siiregte, hatasiz ve uygun
sekilde teslim edilmesini saglamak amaci ile yapilan planlama, uygulama ve kontrol
islemlerinin biitiiniidiir (ITO, 2006: 10-11). Kisaca lojistik, tiriin veya hizmetlerin ve bunlara
ait verilerin depolanmasi ve taginmasi yonetimidir (Demir, 2008: 6).

18. ylizyilin sonlarina dogru, sanayi devriminin baslamasi ile birlikte, sanayi {iretiminde
insan giicii yerini makinelere birakmis ve bu durumun sonucu olarak igletmelerin iiretim
kapasiteleri artmistir. Artan iiretim sonucu, isletmeler iirettikleri tirtinleri satmak icin yeni
pazar arayigina girmistir. Yine bu donemde, diinyanin farkli cografyasinda savaslarin
yasanmasi, savas alanlarina asker ve teghizat tasinmasi gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.
Ayrica bu savaslar neticesinde, savas bolgelerinde istikrarin saglanmasi adina siyasi ve
ekonomik orgiilerin de bu bolgelere ulagsma istekleri ortaya ¢ikmustir. 18. yiizyilin sonlarina
dogru ihtiyaclar neticesinde gelismeye baslayan lojistik kavramai, 20. yilizyilda, ikinci diinya
savasinin son bulmasi ve yenidiinya diizeninin kurulmasi ile lojistik faaliyetler ivme
kazanmustir. Ikinci diinya savasi sonrasinda, diinyada baris ortaminin saglanmasi sonrasinda,
ulkelerin birbiri ile olan etkilesimleri artmis ve bu duruma paralel olarak uluslararasi ticaret
de gelismeye baslamistir. Gelisen uluslararasi ticaret faaliyetleri sonucu isletmeler,
maliyetleri diisiirme ve pazarlara zamaninda ulasma konusuna odaklanmistir. Tiim bu
gelismelere ek olarak, sonraki yillarda oraya ¢ikan uluslararasi ticarette serbestlik ile birlikte
yeni ekonomi politikalarinin uygulanmasi, uluslararasi ticarete hiz kazandirmistir. Ayrica
teknolojide meydana gelen ilerleme de lojistigin gelismesine katki saglamistir (Ozdemir ve
GoOkmen, 2016: 117-118).

20. yiizyihin ikinci yarisinda, kiiresellesme ile birlikte lojistik kavraminin 6nemi daha da
artmustir. 21. yiizyilda ise isletmeler i¢in iirettikleri tirtiniin ucuz ya da kaliteli olmas1 kadar,
tam zamaninda, hedef pazarda olmasi da ¢ok 6nemli hale gelmistir (Demiroglu, 2013: 21).

Baslangicta, lojistik faaliyetlerin temel iglevlerinden olan ulasim ve dagitim odakli olarak
yapilan lojistik faaliyetlere, miisteri beklentilerinin degismesi sonucu isletmelere, katma
deger yaratan islevlerin de Oonem kazanmasi ile hizli teslimat ve Kaliteli hizmet de
eklenmistir. Boylelikle isletmelere deger katmayan faaliyetler yok olurken, deger katan
faaliyetler 6n planda yer almaya baslamistir. Bu ac¢idan bakildiginda lojistik, isletmelere yer
ve zaman faydasi saglayarak, deger katan faaliyetlerin tiimiidiir (Kayabasi, 2010: 86).

Lojistik faaliyetlerin, igletmelerin liretim ve ulastirma maliyetlerini minimize etmesine katk1
saglayarak, isletmelere ulusal ve uluslararasi pazarda rekabet avantaj1 saglamak gibi 6nemli
islevsel katki da saglamaktadir (Kiigiik ve Tanyas, 2012: 351). GlnUmdizde ulusal ve
uluslararasi piyasada soz sahibi olan biiyiik isletmeler, uzun yillar once lojistigi isletme
fonksiyonlar1 i¢erisinde degerlendirmis ve bu nedenle kendilerine gelismis bir lojistik sistem
olusturmustur (Demiroglu, 2013: 21).

Lojistik faaliyetlerin temel fonksiyonlarindan olan tasima, esya ya da kisinin bir fayda
saglamak amaci ile biryerden bagka bir yere hizli, ekonomik ve giivenli bir sekilde hareket
ettirilmesidir. Tasimacilik ise ulusal ve uluslararasi ticaretin gelismesi ve insanlarin modern
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diinyadaki yenilik ve gelismelere ayak uydurabilmesi adina 6nemli bir faktér olarak
karsimiza ¢ikmaktadir (Erkayman, 2007: 28). Tarihte yasanan gelismeler ve insan
beklentilerinin artmasi, ulusal ve uluslararasi ticaretin hiz kazanmasina neden olmustur.
Ticaretin h1z kazanmasi sonucu, ylik ve yolcu hareketleri de hiz kazanmistir. Bu durumun
sonucu olarak, ekonomi igerisinde tagima faaliyetlerinin 6nemi artmis ve tasima faaliyetleri
icin yapilan yatirimlar da ciddi sekilde artis gostermistir (Kaynak, 2004: 3-5).

Isletmeler igin giiniimiizde {iriin transferlerinde, maliyet ve hiz kadar kalite de dnemli hale
gelmistir. Kalite, iirlinlin dogru zamanda ve dogru yere, hatasiz ve hasarsiz sekilde
gotiiriilmesidir. Uriiniin kaliteli sekilde tasmmasi, hiz ve maliyet avantajlar1 ile birlikte
isletmelere rekabet avantaji saglamaktadir. Tasima sekillerin ¢esitlendigi, mesafelerin
Oonemsizlestigi ve uluslararasi sinirlarin ortadan kalktigi giiniimiiz diinyasinda, bu durum
daha da 6nem kazanmustir (TUSIAD, 2007: 5).

Isletmelerin rekabet avantaj1 saglayabilmesi adma, kullanilacak tasima tiiriiniin secimi de
oldukca onemlidir. Kullanilacak tasima tiirliniin belirlenmesinde, maliyet, hiz, verimlilik,
esneklik, konfor, giivenlik, enerji tasarrufu ve ¢evreci olmasi gibi tagima tiirtiniin kalitesini
ortaya koyan faktorlerin yani sira tesisin kurulum ve bakim maliyetleri de géz Oniine
alimmaktadir.

Lojistik faaliyetlerde sik¢a kullanilan havayolu tasimaciligi, genellikle yolcu tasimaciliginda
kullanilmakla birlikte, iiriin teslim hizinin, tagima maliyetinden daha 6nemli oldugu
durumlarda, yiik tasimacilifinda da tercih edilmektedir. Diger tasima tiirleri ile
karsilastirildiginda, ¢ok yeni bir tagima tiirii olan havayolu tasimacilii, hiz ve kalite
avantajlar1 ile globallesen diinyada, miisteri beklentilerin artmasi sonucu hizla gelismistir
(Erkayman, 2007: 31-32). Ticari degeri yliksek, agirlik ve hacim olarak kiigiik olan iiriinlerin
tasinmasinda siklikla kullanilan havayolu tasimaciligi ile elektronik esya, miicevher gibi
degerli esyalarin yani sira ¢abuk bozulabilecek yas sebze ve meyveler ile kesme ¢igek gibi
tirtinler taginmaktadir (Elibirlik, 2008: 18).

Havayolu tasimaciligi, yiikk ve yolcu tasimaciliginda, giivenilir ve hizli olmasina karsin,
maliyet dezavantaji nedeniyle yiik tasimaciliginda en az kullanilan tasima tiiriidiir
(Bowersox vd., 2002: 346-347).

Bilindigi lizere yas sebze ve meyve iiretimi, Akdeniz Bolgesi, 6zellikle de Batt Akdeniz
bolgesinde onemli yer tutmaktadir. Bat1 Akdeniz bolgesinde yetistirilen iiriinler, yas sebze
ve meyve basta olmak iizere, biiylik oranda yurt disina ihrag¢ edilmektedir.

Bu calisma kapsaminda, Bati Akdeniz bolgesinde iliretilen ve yurtdisina ihra¢ edilen
tirtinlerin, ticari degerleri ve miktarlari, tagima tiirleri bakimindan ele alinmis ve bolgede
bulunan Isparta Silleyman Demirel Havalimani araciligi ile yapilacak, havayolu yiik
tasimaciligl potansiyeli degerlendirilmistir. Boylece s6z konusu havalimanmin bolgede
ileride kurulabilecek lojistik merkez cercevesinde, etkinliginin ve roliinlin belirlenmesi
hedeflenmistir.

1. LOJISTIK FAALIYETLERDE HAVALIMANIN ONEMIi

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi’nden (DHMI) alinan veriler 15181nda, iilkemizde i¢ ve dis
hatlarda, havayolu ile tasian ytiklerin yillara gére degisimi Tablo 1’de verilmistir.
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Tablo 1. Tiirkiye geneli havayolu yiik miktarmin (ton) yillara gore degisimi (DHMI, 2020)

Yil ic Hat Dis Hat Toplam
2002 53640 198347 251987
2003 54104 222179 276283
2004 | 70998 253590 324588
2005 72204 258912 331116
2006 70698 286523 357221
2007 73252 322579 395831
2008 66554 335485 402039
2009 64518 360710 425228
2010 71216 470141 541357
2011 76269 508206 584475
2012 84431 539627 624058
2013 100097 631865 731962
2014 104941 737300 842241
2015 101447 803314 904762
2016 81587 951356 1032943
2017 75254 1180969 1256224
2018 52807 1335815 1388623
2019 65667 1456737 1522404

Bu veriler 118inda, yurt genelinde havayolu ylik miktarinin son 10 yildaki degisiminin
%181,2 oldugu anlasilmaktadir.

Yiiksek hizli, konforlu ve gilivenli bir tagimacilik tiirli olan havayolu tasimaciligi, genellikle
yolcu tasimaciliginda kullanilmaktadir. Ancak cografi yapisi nedeniyle karayolu ulagim
agmnin kurulamadigi ve yerlesim birimlerinin birbirine olduk¢a uzak oldugu biiyiik tilkelerde,
havayolu tagimaciligi hem yolcu hem de yik tasimaciligi i¢in en elverisli tasima seklidir.
Havayolu tasimaciliginda tasimalar, genellikle tarifeli uguslarla ve belirli hatlar Uzerinden
yapilmaktadir. Ancak, ticari degeri yiiksek olan veya cabuk bozulabilecek taze sebze ve
meyveler ve kesme ¢igek gibi tirtinler tarifeli uguslar diginda tasinmaktadir (Canci ve Erdal,
2009: 29).

Diger yandan sehirlerin kalkinmas1 ve gelisimi bakimindan kentsel lojistik kavrami da 6nem
tasimaktadir. Atatiirk Havalimaninin Istanbul ilindeki konumu geregi sehir icerisinde
kalmas1 sebebiyle trafik sikigikligi basta olmak iizere pek ¢ok sorunu da beraberinde
getirmektedir. Ancak hizmete agilan Istanbul Havalimani sehir merkezine uzakligi ve
etrafinda bulunan bos araziler ile avantaja sahiptir. Istanbul Havalimam civarmdaki bos
arazilere kurulabilecek antrepolar, tir parklari, depolar basta olmak tizere pek ¢ok lojistik
O0ge havalimaninin bir lojistik merkeze doniisiimiinii saglayabilecektir. Boylelikle kentsel
lojistik agisindan Tirkiye’nin kiiresel ticarette uluslararasi rekabet edebilirligi artacaktir
(Kilig ve Turgut, 2019). Buradan da anlasilacagi iizere bir havalimaninin konumunun
gelistirilmeye acik olmasi 6nem tasimaktadir.

Yavas vd. (2013) yapmis olduklar1 ¢aligmada Tiirkiye’de yliriitiilen havayolu lojistik
faaliyetlerinin smirlt oldugunu ve lojistik operasyonlarin yogun olarak Atatiirk
havalimanindan yiiriitiildiigiinii tespit etmistir. Bu nedenle hem havayolu lojistik faaliyet
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kabiliyetini artirmak hem de Atatiirk Havalimanmin, baska bir deyisle Istanbul ilinin,
trafigini azaltmak amaciyla Tekirdag ilinde bulunan Corlu havalimaninin lojistik merkez
olarak diizenlenebilecegi 6nerilmistir.

Bir diger ¢aligmada (Sar1 vd., 2018) ise Denizli ve civar illerin ticaret hacimleri dikkate
almarak bolgenin sahip oldugu pazara dikkat g¢ekilmistir. Buna istinaden arastirmacilar
tarafindan Denizli Cardak Havalimaninin lojistik merkez olarak isletilebilecegi ve bolge
illerin ticaret hacimlerini artirabilecek bir unsur oldugu ifade edilmistir. Bu kapsamda
havalimaninda bir kargo terminalinin kurulmas1 ve hizmete alinmasi1 6nerilmistir.

Daha once yiiriitiilen ve literatliire sunulan ¢aligmalardan da anlasilacag: lizere bolgesel
kalkinma ve ticaret hacminin artiritlmast amaciyla havalimanlarinin daha etkin ve efektif
kullanim1 gerekmektedir.

2. BATI AKDENIiZ BOLGESI LOJiSTiK FAALIYETLERI
2.1. ihracat Verileri

Calisma kapsaminda incelenen Bati1 Akdeniz bolgesinin, Isparta ve Burdur illerini kapsamasi
nedeniyle ticaret verileri incelenirken bu iki il g6z oniine alinacaktir. Calismada kullanilan
ihracat verilerinin tamami, gerekli kullanim izinleri de almarak Tiirkiye Istatistik
Kurumu’ndan (TUIK) temin edilmistir.

Isparta ve Burdur illerinin 2017-2019 yillar1 arasindaki ihracat yiiklerinin agirlik ve deger
bazindaki verileri Tablo 2’ de verilmistir.

Bu tabloya gore, Isparta ilinin 2017 yilinda agirlik bazinda 151.779,2 ton olan ihracat
rakami, 2018 yilinda yaklasik 9%23,5 oraninda azalarak 116.223,2 ton olmustur. 2019 yilinda
ise bu azalma 2017 yilma gore yaklasik %11,24 olarak yasanmis ve 2019 yili ihracati,
134.719,2 ton olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Ayrica Isparta ilinin deger bazinda ihracati incelenecek olursa, son {i¢ y1ilin ihracat degerlerin
birbirine yakin oldugu goze ¢arpmaktadir. 2017 yilinda, Isparta ilinde yetistirilen/liretilen ve
thracata gonderilen iirlinlerin ihracat degeri yaklasik 193,366 milyon dolar iken, bu deger
2018 yilinda %2,8’lik artisla yaklasik 198,748 milyon dolar olmustur. 2019 yilinda ise bu
artig 2017 yilina gore %9,2 olarak yasanmis ve yaklasik 211,11 1milyon dolar olmugtur.

Calisma kapsaminda incelenen diger il olan Burdur’un agirlik bazinda ihracat rakamlari
incelendiginde, 2017 yilinda yaklagik 980.591 ton ihracat yapildigi goriilmektedir. 2018
yilinda ise bu ihracat degeri yaklasik %15,7°lik kayipla 826.854 tona gerilemistir. 2019
yilinda ise 2017 yilina gore yaklasik %11,7°1ik diisiis ile yaklasik 865.641 ton oldugu tespit
edilmistir.

Burdur ilinin deger bazinda ihracat rakamlari incelendiginde ise 2017 yilinda Burdur ilinden
yaklasik 206,912 milyon dolarlik ihracat yapildig1 goriilmektedir. 2018 yilinda bu degerde,
%?2,4’lik azalma yasanmis ve yaklasik 201,993 milyon dolar olmustur. 2017 yili ihracat
verileri baz alindiginda 2019 yilinda yaklasik %0,8’lik diisiis yasanmis ve Burdur ilinin
ithracat degeri yaklasik 205,414 milyon dolar olmustur.

Isparta ve Burdur illerinin son ii¢ yilda, agirlik bazinda, toplam ihracat rakamlari
incelendiginde, en ¢ok ihracat yapilan yilin, 2017 yili oldugu goriilmektedir. 2017 yilinda
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yapilan ihracat, 1.132.370 ton iken 2018 yilinda bu deger %16,8 azalmis ve 943,077 ton
olmustur. 2017 yilina gore 2019 yilindaki azalma ise %11,7 ile 1.000.361 ton oldugu tespit
edilmistir. Ancak son li¢ yilda agirlik bazinda ihracat rakamlarindaki bu azalma, deger
bazindaki ihracat rakamlarinda goriilmemektedir. Deger bazinda 2017 yilinda yaklasik
400,279 milyon dolar olan ihracat degeri, 2018 yilinda ¢ok kiigiik bir artis yasamis ve
yaklasik 400,741 milyon dolar olmustur. 2019 yilinda ise 2017 yilina gore %4’liik bir artigla
yaklasik 416,525 milyon dolar olmustur.

Ayrica bu iki ilin son ii¢ yilinin toplam ihracat rakamlarinin ortalamasi, agirlik bazinda
yaklasik 1.025.270 ton, deger bazinda ise yaklagik 405,850 milyon dolar oldugu
gorilmektedir.

Tablo 2. Bat1 Akdeniz bdlgesi ihracat verileri (TUIK, 2020)

2017 2018 2019
Agirhk Deger Agirhk Deger Agirhk Deger
(ton) (Dolar) (ton) (Dolar) (ton) (Dolar)
Isparta 151.779,2 193.366.726 116.223,2 198.748.785 134.719,2 211.111.889
Burdur 980.591.465 206.912.556 826.854,2 201.993.084 865.641,8 205.414.103
Toplam 1.132.370,6  400.279.282 943.077,4 400.741.869  1.000.361,0 416.525.992

Tablo 3. Isparta ve Burdur illeri ihrag iriinlerinin tiirlerine gore mali deger bazli
(Amerikan dolar1) dagilim (TUIK, 2020)

Isparta Burdur

Ordin Turd 2017 2018 2019 2017 2018 2019
Bitkisel gidalar | 2.134.017 | 3.408.498 | 2.201.397 | 1.434.545 | 263.418 266.603
Hayvansal 6711577 | 7.379527 | 5.257.334 | 854.742 710.152 530.011
gidalar
Maden Grnleri | 36.287.562 | 30.514.856 | 28.347.428 | 183.996.500 | 173.066.564 | 178.450.751
Orman Uriinleri | 4.407.266 | 5.129.825 | 4.024.910 | 1.547.892 | 1.811.137 | 1.787.135
Sanayi Uriinleri | 122.232.489 | 125.205.696 | 135.892.473 | 18.998.197 | 25.792.662 | 23.929.324
Ezi\izbze Ve 121593815 | 27.110.383 | 35.388.347 | 80.680 349.151 450.279
Toplam 193.366.726 | 198.748.785 | 211.111.889 | 206.912.556 | 201.993.084 | 205.414.103

Tablo 3’te ise Isparta ve Burdur illerinde iiretilen ve ihra¢ edilen liriinlerin tiirlerine gore
dagilimi1 verilmistir.

2.2. Thrag Edilen Uriinlerin Dagitim Noktalarinin incelenmesi

Isparta ilinden 2019 yilinda agirhik bazinda toplam yaklagik 134.719 ton rin ihrag
edilmistir. Bu iirtinlerin en ¢ok ihra¢ edildigi kita, yaklasik 84.377 ton ve %63’liik oranla
Asya kitasidir. Avrupa kitasi ise yaklasik 32.553 ton ve %24’ liik oranla Asya kitasini takip
etmektedir. Isparta ilinin ihracatinda en az paya sahip olan kita ise Giiney Amerika kitasidir.
Bu kitaya yaklagik 362 ton iiriin ihra¢ edilmesine karsin, bu deger kita ile yapilan toplam
thracat degeri iginde oransal olarak anlamsiz kalmaktadir.
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Isparta ilinin 2019 yilindaki ihracat rakamlari, deger bazinda incelendiginde, yaklasik
211,111 milyon dolarlik ihracat yapildig1 tespit edilmistir. Deger bazinda en ¢ok ihracat
yapilan kita, 111,980 milyon dolar ve %53’liikk oranla Avrupa kitasidir. Avrupa kitasini,
yaklasik 74,492 milyon dolar ve %35’lik oranla Asya kitas1 takip etmektedir. Glney
Amerika kitasina 367.697 dolarlik ihracat yapilmasina karsin deger bazinda da agirlik
bazinda oldugu gibi bu ihracat degeri, toplam ihracat i¢inde oransal olarak anlamsiz
kalmaktadir.

Ispartailinin, agirlik bazinda 84.377 ton ile toplam ihracatin %63 liik kismini olusturan Asya
kitasina, en ¢ok ihrag edilen Grlin grubu, maden trunleridir. Asya kitasina yapilan maden
tirtinleri ihracati, yaklagik 47.745 ton ile bu kitayla yapilan toplam ihracatin yaklagik olarak
%356’s1n1 olusturmaktadir. Maden iiriinlerinin de Asya kitasinda en ¢ok gonderildigi iilke ise
yaklasik 25.361 ton ile Cin’dir.

Isparta ilinin deger bazinda Asya kitasi ile olan ihracat1 incelendiginde ise deger bazinda
%?24’liik oranla maden iiriinlerinden sonra gelen sanayi iriinleri, deger bazinda yaklasik
43,367 milyon dolarlik ihracat degeriyle, toplam kita ihracatinin %58’lik kismini
olusturmaktadir. Sanayi {irlinlerinin en ¢ok ihrag edildigi lilke yaklagik 6.044 ton ile maden
iirtinlerinde de oldugu gibi Cin’dir. Asya kitasina agirlik bazinda yaklasik 14.019 ton ve
12,458 milyon dolarlik yas sebze ve meyve ihracati yapilmaktadir. Bu degerlerle yas sebze
ve meyve ihracati, kita ile yapilan toplam ihracatin agirlik ve deger bazinda yaklagik
%17’sin1 olusturmaktadir. Yas sebze ve meyve ihracati bu degerleri ile agirlik bazinda
sanayi tirlinlerinden sonra {igiincii, deger bazinda ise sanayi iiriinlerinden sonra ikinci sirada
yer almaktadir. Yas sebze meyve ihracatinin en ¢ok yapildigi iilke ise 5.542 ton ile
Hindistan’dr.

Isparta ilinde yetistirilen ve hizli sekilde hedef pazara ulastirilmasi gereken yas sebze ve
meyveler, Asya, Afrika, Avrupa ve Kuzey Amerika kitalarina ihra¢ edilmektedir. Isparta
ilinin toplam yas sebze ve meyve ihracat hacmi, yaklasik 24.228 ton ve 35,388 milyon
dolardir. Yas sebze ve meyve ihracatinin agirlik bazinda en ¢ok yapildig: kita, yaklagik
14.019 ton ve %58’lik oran ile Asya kitasidir. Deger bazinda ise Avrupa kitasi, yaklagik
22,281 milyon dolar ve %63 liik oran ile ilk sirada yer almaktadir. En az yas sebze ve meyve
ihracat1 yapilan kita ise 4.020 kg ve 18.828 dolarlik ihracat ile Kuzey Amerika kitasidir.

Burdur ilinden 2019 yilinda agirlik bazinda yaklasik 865.641 ton {iriin ihra¢ edilmistir. Bu
iirtinlerin en ¢ok ihrag edildigi kita, yaklasik 778.426 ton ve %90’lik oranla Asya kitasidir.
Kuzey Amerika kitasi ise yaklagik 47.487 ton ve %6’lik oranla Asya kitasini takip
etmektedir. Burdur ilinin ihracatinda en az paya sahip olan kita ise Avustralya kitasidir. Bu
kitaya yaklasik 1.640 ton {iriin ihra¢ edilmesine karsin, bu deger toplam ihracat degeri
icerisinde oransal olarak anlam ifade etmemektedir.

Burdur ilinin 2019 yilindaki ihracat rakamlar1 deger bazinda incelendiginde, yaklasik
205,414 milyon dolarlik ihracat yapildig: tespit edilmistir. Deger bazinda en c¢ok ihracat
yapilan kita, 159,880 milyon dolar ve %78’lik oranla Asya kitasidir. Kuzey Amerika kitast,
yaklagik 27,054 milyon dolara ve %13’liik oranla Asya kitas1 takip etmektedir. Giiney
Amerika kitasia 879.408 dolarlik ihracat yapilmasina karsin, bu deger agirlik bazinda da
oldugu gibi oransal olarak anlamsiz kalmaktadir.
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Burdur ilinin, agirlik bazinda 778.426 ton ile toplam ihracatin %90°lik kismini olusturan
Asya kitasina en ¢ok ihra¢ edilen iirlin grubu, maden iirlinleridir. Asya kitasina yapilan
maden tiriinleri ihracati, yaklagik 775.411 ton ile bu kitayla yapilan toplam ihracatin yaklagik
olarak %99’luk kismini olusturmaktadir. Maden iirlinlerinin de Asya kitasinda en ¢ok
gonderildigi tilke ise yaklagik 593.506 ton ile Cin’dir.

Burdur ilinin deger bazinda Asya kitasi ile olan ihracati incelendiginde, agirlik bazinda
%99’1uk orana sahip maden lirtinleri, deger bazinda ise 150,429 milyon dolar ile %94 liik
orana sahiptir. Sanayi Uriinleri, yaklasik 2.151 ton ve 8,368 milyon dolarlik degeri ile maden
urunlerinden sonra gelmektedir. Sanayi iiriinleri, bu ihracat degerleri ile agirlik bazinda
%1’in altinda kalmakta iken deger bazinda %5°lik orana sahiptir. Sanayi iiriinlerinin de en
cok ihrag edildigi Asya iilkesi ise yaklasik 480 ton ile Kazakistan’dir. Burdur ilinden, Asya
kitasina agirlik bazinda yaklasik 69 ton ve 103.713 dolarlik yas sebze ve meyve ihracati
yapilmaktadir. Bu degerlerle yas sebze ve meyve ihracati, kita ile yapilan toplam ihracat
icerisinde oransal olarak anlamsiz kalmaktadir. Yas sebze meyve ihracatinin en ¢ok yapildigi
tilke, yaklasik 35.825 kg ile Rusya Federasyonu’dur. Asya kitasina, en az ihracati yapilan
tirtin grubu ise 2.059 kg ve 7.923 dolarlik degeri ile bitkisel gidalardir.

2.3. Ihrac¢ Edilen Uriinlerin Tasima Tiirlerinin Incelenmesi

Isparta ve Burdur illerinde Uretilen/yetistirilen triinler, Afrika, Asya, Avrupa, Avustralya,
Kuzey Amerika ve Giiney Amerika kitalarina, karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu ve
ro-ro gibi ulastirma modelleri kullanilarak ihrag edilmektedir.

Isparta ilinin ihracatinda, i¢ suyolu tasimaciligi disindaki tiim tasima modlari
kullanilmaktadir. Isparta’dan yapilan toplam 134.719 ton ihracatin, yaklasik 90.692 tonu
denizyolu tagimaciligi ile yapilmaktadir. Denizyolu tasimaciligi, bu yiik degeri ile %67’ lik
orana sahiptir. Karayolu tagimaciligi ise 40.087 ton ve %30’luk oranla ikinci siradadir.
Karayolu tasgimaciligini, %2’lik oran ve 2.665 ton ile Ro-Ro tagimacilig: takip etmektedir.
Havayolu tagimaciligi ise 1.245 ton ve %1 lik oran ile Isparta iline ait ihracat iirlinlerinin
tasinmasinda, agirlik bazinda dordiincii siradadir. Demiryolu tagimaciligi ile yaklasik 28 ton
yik taginmasma karsin, bu deger toplam tasimalar icerinde oransal olarak anlamsiz
kalmaktadir.

Toplam tagimalar igerisinde havayolu tagimaciligi, agirlik bazinda %]1°lik orana sahipken
deger bazinda bu oran %12 olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Thracatta, havayolu tagimacilig
ile en ¢ok tasinan iirlin grubu, yaklagik 895 ton ve 3,112 milyon dolarlik degeri ile yas sebze
ve meyvelerdir. Sanayi lrilinleri ise agirlik bazinda yaklasik 177 ton ile yas sebze ve
meyvelerden sonra ikinci sirada iken deger bazinda 21,726 milyon dolarlik degeri ile
%85’lik oranla ilk sirada yer almaktadir. Isparta ilinin ihracat iiriinleri igerisinde havayolu
tagimaciligi ile en az tasinan iiriin grubu ise 916 kg ve 17.338 dolarlik degeri ile orman
urdinleridir.

Burdur ilin ihracatinda, i¢ suyolu tasimacilig1 disindaki tiim tasima modlar1 kullanilmaktadir.
Burdur’dan yapilan toplam 865.641 ton ihracatin, yaklasik 857.377 tonu denizyolu
tasimaciligi ile yapilmaktadir. Denizyolu tasimaciligi bu yiik degeri ile %99’luk orana
sahiptir. Karayolu tagimaciligi ise yaklasik 6.271 ton ve %]1’lik oranla ikinci siradadir. Ro-
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Ro tasimaciligr ile yaklasik 1.565 ton, havayolu tasimaciligi ile yaklasik 218 ton ve
demiryolu tasimaciligr ile de 210 ton yiik tasinmasina karsin, bu deger toplam tasimalar
icerinde oransal olarak anlam kazandirmamustir.

Toplam tasimalar icerisinde havayolu tagimaciligi, agirlik bazinda oransal olarak anlam
ifade etmemekle birlikte, deger bazinda ise %4’liikk orana sahiptir. Ihracatta, havayolu
tasimaciligi ile en ¢ok tasman iiriin grubu, yaklagik 108 ton ve 80.333 dolarlik degeri ile
maden {rilinleridir. Sanayi triinleri ise agirlik bazinda yaklasik 103 ton ile maden
tiriinlerinden sonra ikinci siradayken deger bazinda, 8,2 milyon dolarlik degeri ile %99’luk
oranla ilk sirada yer almaktadir. Burdur ilinin ihracat {irlinleri igerisinde havayolu
tasimaciligl ile en az taginan iiriin grubu ise 960 kg ve 5.520 dolarlik degeri ile bitkisel
gidalardir.

Isparta ilinin ihracat UOrlnleri, ¢ikis yaptiklart giimriik midiirliikleri agisindan
incelendiginde, agirlik bazinda yaklasik 1.293 ton ve 25,462 milyon dolarlik ihracat
yiikiiniin, havaliman1 giimriiklerinden iilke disa ¢iktiklar1 tespit edilmistir. Agirlik bazinda
havalimani giimriiklerinden, 895 ton ve %69’ luk oranla en ¢ok yas sebze ve meyvelerin ihrag
edildigi tespit edilmistir. Yas sebze ve meyvelerin ihracatinda en fazla kullanilan havalimani
ise yaklasik 518 ton ile Istanbul Havalimanr’dir. Agirlik bazinda yaklasik 177 ton ile yas
sebze ve meyvelerden sonra gelen sanayi lriinleri, yaklasik 21,726 milyon dolarlik ihracat
degeri ve %85’lik orani ile deger bazinda ilk siradadir. Yas sebze ve meyveler, agirlik
bazinda ilk sirada yer alirken 3,112 milyon dolarlik ihracat degeri ve %12’lik orani ile deger
bazinda havalimani giimriiklerin ihra¢ edilen {irlinler arasinda ikinci siradadir. Orman
tiriinleri ise 916 kg ve 17.338 dolarlik degeri ile havalimani glimriiklerinden en az ihrag
edilen iiriin grubu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Istanbul Havalimani, hayvansal gidalar
disindaki tiim iiriin gruplarinin ihracatinda en ¢ok kullanilan havalimani olurken, hayvansal
gidalarim ihracatinda en ¢ok kullanilan havalimani ise Antalya Havalimani’dir.

Agirlik ve deger bazli olarak Isparta’nin ihracatinda en ¢ok kullanilan havalimani glimriik
miidiirliigii, yaklasitk 756 ton ve 17,651 milyon dolarlik ihracat degeri ile Istanbul
Havalimani olurken ikinci siray1 yaklasik 436 ton ve 5,380 milyon dolarlik ihracat degeri ile
Atatiirk Havalimani1 Kargo Glimriik Miidiirliigii almaktadir. Antalya Giimriik Midiirligi ise
yaklasik 77 ton ve 1,381 milyon dolarlik degeri ile iigiincii sirada yer almaktadir. Isparta’nin
ithracatinda en az kullanilan havalimanm glimriikk miidiirliigii ise 1.770 kg ve 317 dolarlik
ithracat degeri ile Adnan Menderes Havalimani1 Giimriik Midiirligii’ diir.

Burdur ilinin ihracat tirtinleri, ¢ikis yaptiklar: glimriik miidiirliikleri a¢isindan incelendiginde
ise agirlik bazinda yaklasik 218 ton ve 8,303 milyon dolarlik ihracat yiikiiniin, havalimani
giimriiklerinden iilke disa ciktiklar1 tespit edilmistir. Agirlik bazinda havalimani
giimriiklerinden, yaklagik 108 ton ve %50°’lik oranla en ¢ok maden {iriinlerinin ihrag edildigi
tespit edilmistir. Maden {iriinlerinin ihracatinda en fazla kullanilan havalimani ise yaklasik
76 ton ile Istanbul Havalimani1’dir. Agirlik bazinda yaklasik 103 ton ile maden iiriinlerinden
sonra gelen sanayi liriinleri, yaklasik 8,2 milyon dolarlik ihracat degeri ve %99’luk orani ile
deger bazinda ilk siradadir. Maden {irtinleri agirlik bazinda ilk sirada yer alirken, 80.333
dolarlik ihracat degeri ve %1’lik orani ile deger bazinda, havalimani giimriiklerin ihrag
edilen iiriinler arasinda ikinci siradadir. Bitkisel gidalar ise 960 kg ve 5.520 dolarlik degeri
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ile havalimani giimriiklerinden en az ihrag edilen iiriin grubu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
TUm Griin gruplarmin ihracatinda en ¢ok kullanilan havaliman, Istanbul Havalimani’dr.

Istanbul Havalimam Giimriik Miidiirliigii, yaklasik 120 ton ve 3,142 milyon dolarlik ihracat
degeri ile Burdur iline ait ihracat iirlinlerinin havayolu ile tasinmasinda en ¢ok kullanilan
havaliman giimriik miidiirligiidiir. AHL Kargo Giimriik Midiirliigii ise yaklasik 60 ton ve
2,181 milyon dolar ile Istanbul Havalimani’ndan sonra gelmektedir. Agirhk bazinda
yaklasik 32 ton ve 2,686 milyon dolar ile Sabiha Gok¢en Havalimani Uglncu siradadir.
Burdur ilinin ihracat yiiklerinin tagimmasinda en az kullanilan havalimani giimriik
miidiirliigi ise yaklasik 5 ton ve 293.022 dolar ile Antalya Havaliman1’dir.

Buradan da anlasilacag: lizere bolgede iiretilen ve ihrag¢ edilen {iirlinler Isparta Siileyman
Demirel Havalimani giimriiklerinden ¢ikis yapmamaktadir.

3. ISPARTA SULEYMAN DEMIREL HAVALIMANI ve HAVA KARGO
FAALIYETLERI

Isparta Stileyman Demirel Havalimani, 1997 yilinda Isparta ili Kegiborlu ilgesi sinirlari
icerisinde (37°51°21"N, 30°22'01"E) kurulmustur. Konumu itibariyle Isparta ve Burdur il
merkezlerine 32 km, Afyonkarahisar il merkezine 140 km uzakliktadir. Havalimani ICAO
kodu LTFC olup, IATA kayitlarinda ise ISE kodu ile tanimlanmistir. Havalimani yogun
olarak ugus egitim okullarinin egitim uguslar1 maksadiyla kullanilmakta olup, i¢ hat ve dis
hat uguslara da agiktir. Havalimaninin yolcu, kargo ve yiik trafigi yogunlugu Tiirkiye
ortalamasinin altindadir. 2018 yili sonunda Tiirkiye geneli hava kargo miktar1 1.388.623 ton
iken Isparta Siileyman Demirel Havalimaninda taginan kargo 3 ton ile sinirl kalmigstir. 2019
yili sonunda ise Tirkiye toplami 1.522.404 ton iken Isparta Sileyman Demirel
Havalimaninda bu miktar 7 tona ulasmistir. Buradan da anlasilacagi {izere bolgenin ticaret
hacmine nazaran Isparta Siileyman Demirel Havalimani yeterli kapasiteye ulagamamaktadir
(DHMI, 2020).

Yillik artiglarla 2019 yili sonunda toplam, 1.000.361,0 ton ve 416.525.992 $ ticari hacme
ulasan bolgede, ihrag iiriinlerinin havayolu ile tasinmasi, agirhikli olarak Istanbul Havalimani
Guimriik Miidiirliigii araciligr ile gerceklestirilmektedir.

Mevcut yapisiyla glimriik islemlerinin gergeklestirilebilecegi ve antrepo hizmeti sunan
kargo terminaline sahip olan Isparta Stileyman Demirel Havalimani dis ticaret faaliyetlerinin
gerceklestirilmesi igin yeterli altyapiya sahiptir. Ancak zamanla lojistik faaliyetlerin artisiyla
beraber kargo terminalinin biiyiitiilmesine gerek duyulacag diisiiniilmektedir.

4. TARTISMA VE SONUC

Havayolu tagimaciligi giinlimiizde diger tasima tiirleriyle kiyaslandiginda hizli, konforlu ve
giivenilir olarak degerlendirilmektedir. Ozellikle son yillarda Tiirkiye’de ulastirma alaninda
yapilan altyap1 ve listyap1 yatirimlariyla ivmelenme kazanan havayolu tasimacilig1 sektorii
tilkenin hizl1 kalkinmasinda da kilit rol oynamaktadir. Yalnizca yolcu tasimaciligi olarak
goriilmemesi gereken havayolu aynmi zamanda kargo ve yiik tagimacilifinda sundugu
imkanlarla firsatlara kap1 agmaktadir.
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Ulastirma alaninda yapilan yatirimlarin sonucu olarak Tiirkiye bir ge¢is yolu ya da Asya ve
Avrupa arasindaki koprii olmaktan daha ¢ok diinyanin pek ¢ok yerine agilan kap1 konumuna
gelmistir. Ozellikle Istanbul ilinin merkez haline gelmesiyle ve Istanbul Havalimaninin
faaliyete gecmesi ile Tiirkiye lojistik anlamda daha da gii¢lenmistir. Bir iilkede ulagtirma
altyapisinin giiglenmesi o tilkenin kiiresel anlamda gelisimine imkan sunacagi gibi bolgesel
anlamdaki ulagtirma altyapisinin gliclenmesi de o bolge ve illerin daha hizli kalkinmasini
saglayacaktir. Diger yandan havayolunun hizli tasimacilik imkani1 o bdlgenin ulusal ve
uluslarasi alanda rekabetciligi kadar ulasilabilirligine de firsat sunmaktadir. Daha nitelikli is
giiciiniin o bolgeye ¢ekilebilmesi de o bolgede havayolu faaliyetlerinin artmasiyla mimkin
kilinabilir. Havayolu tagimaciliginin etkin kullanilabildigi bir bélgede lojistik maliyetlerin
disiiriilmesi de miimkiindiir. Aracilik ya da aktarma islemini yiiriiten unsurlar olmaksizin
tiretici dogrudan diinyanin herhangi bir yerindeki tiiketiciye triinlerini sunabilme imkana
sahip olacaktir. Bu durum bdlgenin hem ticaret hacmine olumlu etki yapacak hem de zaman
icerisinde bdlgenin iiretkenligine ve {iriin ¢esitliliginin artmasina yol agacaktir. Bir bolgede
havayolu etkin lojistik faaliyetinin yuUratilmesi yalnizca tasimacilik olarak da
goriilmemelidir. Bolgede etkin bir lojistik siirecin yonetilmesi lojistigin unsurlari olan
pazarlama ve satis, depolama, ambalajlama/paketleme ve miisteri hizmetleri gibi pek ¢ok
yan kolun da bolgede gelisimini saglar. Bunun sonucunda bdlgenin istihdam kapasitesi de
artis gosterebilir. Bir bolgede havayolu tasimaciliginin etkili kullanilmasiyla gelisecek olan
lojistik sektorii tiim bu dolayl ya da dogrudan etkileriyle bolgenin ekonomik kalkinmasini
saglayacaktir.

Ulkemizde Ozellikle tarim sektdriiniin en &nemli merkezlerinden olan Bati Akdeniz
bolgesinin Uretim stokunun biiyiik bir kismi yurtdisina ihrag edilmektedir. Bunlarin yaninda
kozmetik {iriinleri, sanayi iiriinleri de iiretilen bolgede ¢abuk bozulabilir nitelikte olan yas
sebze ve meyve iiriinleri ile kozmetik {iriinleri hizli taginmasi gereken tiriinlerdir. Bu nedenle
bolgede bulunan Isparta Siileyman Demirel Havalimaninin lojistik faaliyetlere yonelik daha
etkin kullanimi tedarik siirecine olumlu etki edecektir. Diger yandan Tiirkiye’nin lojistik
{issii konumuna gelen Istanbul Havalimanmin is yiikii azaltilabilecek ve daha verimli
isletilmesine de olanak dogacaktir. Gerektigi durumlarda havalimanina yakin olan Isparta,
Burdur ve Afyonkarahisar’m yani sira hava trafiginin yogun oldugu dénemlerde Antalya
Havalimaninin da hava kargo islemlerinin de Isparta Siileyman Demirel Havalimanindan
gergeklestirilmesi miimkiin olacaktir.

Uluslararasi uguslara da acgik olan Isparta Siileyman Demirel Havalimani tiim bu potansiyeli
degerlendirildiginde havayolu tasimaciliginda bdolgesel lojistik merkez olmaya adaydir.
Ozellikle tasimacilik ve aktarma siirelerini kisaltacagindan bdlgede iiretilen hizli bozulabilir
olan yas sebze ve meyvelerin tiiketiciye daha hizli ulastirilmast da miimkiin olacaktir. Bu
amac dogrultusunda havalimani isletmecisi konumunda olan DHMI tarafindan kargo
terminalinin biyiitilmesi Onerilmektedir. Bu nedenle bolgenin kalkinma hedeflerine
yaklasmasi ve gelisimini hizlandirmak igin Isparta Siilleyman Demirel Havalimaninin
mevcut yapisina ek olarak yeni bir kargo terminal binasi planlamasi yapilmasi ve etkin
olarak isletilmesi Onerilmektedir. Ayrica hava kargo faaliyetleri yiiriiten 6zel sektoriin
bolgeye yatirim yapmasi i¢in tesviklerin hayata gegirilebilecegi degerlendirilmektedir.
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