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MODERN IPEK YOLU PROJESININ TURKIYE EKONOMISi DIS TICARETI VE
GIRiSIMCILIK ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI*
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Vildan Saba AKTOP***
Berfu ILTER**
OZET

Tarihte ana ticaret yolu olarak kullanilmis olan “Ipek Yolu”, ilk¢ag ve Ortagag’da Cin ile Ortadogu ve
Bati iilkeleri arasinda yer alan 6nemli bir merkez konumunda olmustur. Bu yollar adini, ticareti yapilan
onemli ve krymetli bir mal olan ipekten almstir. Oncelikli olarak ekonomik sebepler dolayisiyla ortaya
¢ikan Ipek Yolu, daha sonra Dogu ve Bat1 arasinda etkilesimi saglayan dnemli bir gegit olmus ve sosyo-
kiiltiirel, ekonomik ve siyasi iliskilerin gelismesine katkida bulunmustur. Giiniimiizde Tarihi Ipek Yolu,
diinya ticaretindeki etkisini yitirmigtir. Ancak Tarihi Ipek Yolu’nun, 2013 yilinda yeniden
canlandirilmasi giindeme gelmistir. Bu proje diinyada gergeklestirilen en kapsamli ulagim projesi olarak
degerlendirilmektedir. Tarihte oldugu gibi kiiltiirleraras1 bir iletisim ag1 olmasinin yani sira 6nemli bir
ticaret ag1 olma ozelligini de siirdiirmektedir. Orta koridorda yer alan ve bir koprii vazifesi goren
Tiirkiye, projenin en 6nemli iilkeleri arasinda bulunmaktadir. Caligmada bu projenin Tirkiye’nin dis
ticareti agisindan 6nemi analiz edilerek durum degerlendirmesi yapilmaktadir. Calismanin yontemi
literatiir taramasidir. Calisma, Tiirkiye’ nin bu projeyle ilgili dikkate almas1 gereken unsurlari, firsatlar
ve riskleri ortaya koymasi agisindan 6nemlidir. Sonug olarak, bu proje Tiirkiye ekonomisinde yeni pazar
alanlar1 agilmasini, ihracat potansiyelinin artmasim, Tirkiye’ye sermaye girisi saglayarak yabanci
sermaye yatirimlarinin ger¢eklesmesini dolayistyla ekonomik hedeflere ulasilmasini saglamada énemli
bir gelisme olarak goriilmektedir. Ayn1 zamanda diinyada ekonomik giice sahip olan en biiyiik
iilkelerden birisi olan Cin ve diger Tek Kusak Tek Yol (One Belt One Road-OBOR) iilkeleri arasindaki
dis ticaret ele alinarak ticaretin daha saglikli ve dengeli olmasi gerektigi bulgusuna ulasilmistir. Bu
bulgular kapsaminda “Modern ipek Yolu” projesinin, Tiirkiye ve diger iilkelerde girisimcilik faaliyetleri
i¢in bir katalizor rol oynayacagi diigiiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Modern Ipek Yolu Projesi, Dis Ticaret, iktisat Tarihi, Girisimeilik

EVALUATION OF THE MODERN SILK ROAD PROJECT IN TERMS OF TURKISH
ECONOMY FOREIGN TRADE AND ENTREPRENEURSHIP

ABSTRACT

The "Silk Road", which has been used as the main trade route in history, has been an important center
between China and the Middle East and Western countries in the Ancient and Middle Ages. These roads
got their name from silk, an important and precious commodity traded. The Silk Road, which emerged
primarily for economic reasons, later became an important gateway providing interaction between the
East and the West and contributed to the development of socio-cultural, economic and political relations.
Today, the Historical Silk Road has lost its influence in world trade. However, the revival of the
Historical Silk Road in 2013 came to the fore. This project is considered as the most comprehensive
transportation project in the world. It continues to be an important trade network as well as being an
intercultural communication network as it has been in history. Located in the middle corridor and acting
as a bridge, Turkey is among the most important countries of the project. In the study, the importance
of this project in terms of Turkey's foreign trade is analyzed and the situation is evaluated. The method
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of the study is literature review. The study is important in terms of revealing the factors, opportunities
and risks that Turkey should consider regarding this project. As a result, this project is seen as an
important development in opening new market areas in the Turkish economy, increasing the export
potential, ensuring the realization of foreign capital investments by providing capital inflows to Turkey,
thus achieving economic targets. At the same time, foreign trade between China, which is one of the
largest countries with economic power in the world, and other One elt One Road (OBOR) countries, has
been discussed and it has been found that trade should be healthier and more balanced. Within the scope
of these findings, it is thought that the “Modern Silk Road” project will play a catalyst role for
entrepreneurship activities in Turkey and other countries.

Keywords: Modern Silk Road Project, Foreign Trade, Economic History, Entrepreneurship.
1. GIRIS

Cin ile Ortadogu ve Bati iilkeleri arasinda kullanilan ipek Yolu, ilk¢ag ve orta cagda yer
alan ana ticaret yollar1 arasinda yer almaktadir. Bu yollar iizerinde ticareti yapilan énemli ve
kiymetli mal olan ipekten adin1 almistir. Oncelikli olarak ekonomik sebepler dolayisiyla ortaya
¢tkan Ipek Yolu daha sonra Dogu ve Bat1 arasinda etkilesimi saglayan énemli bir gegit olmustur
(Giinel, 2010, s. 133-134). Boylelikle sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve siyasi iligkilerin
kurulmasina neden olmustur. 21. Yiizyilda kiiresellesme siireci ile Tarihi Ipek Yolu diinya
ticaretindeki etkisini yitirmistir. Ancak Tarihi Ipek Yolunun 2013 yilinda yeniden
canlandirilmas1 giindeme gelmistir. Bu proje tarihte oldugu gibi kiiltiirleraras bir iletigim ag1
olmanin yani sira dnemli bir ticaret ag1 olma 6zelligini de tagimaktadir. Tirkiye, bu proje
igerisinde “Orta Koridor” aktorleri arasinda yer almaktadir (MFA, 2019).

(Calismada orta kusakta bulunan Tiirkiye’ nin dis ticareti agisindan 6nemi analiz edilerek
durum degerlendirmesi yapilmaktadir. Caligma, projenin Diinya Ulkeleri ve Tiirkiye ekonomisi
tizerindeki 6nemi ve girisimcilik faaliyetlerini hareketlendirici rolii hususunda farkindalik
olusturulmasina katki saglamasi bakimindan 6nem arz etmektedir. Calismada, oncelikli olarak
modern Ipek Yolu’nun tarihi gelisimi ele almarak projenin diinya ekonomisine olas: etkileri,
Tiirkiye ekonomisinin dis ticaretine olast etkileri, Tiirkiye ve diinyada girisimcilik agisindan
onemi analiz edilerek durum degerlendirmesi yapilmaktadir. Calismada projenin Tiirkiye nin
dis ticaretine etkisi ve girisimcilik faaliyetleri baglaminda giincel bakis agis1 olusturarak
akademisyenlere, girisimcilere onerilerde bulunulmaktadir.

2. MODERN iPEK YOLUNUN TARIHI GELiSIMi

Anadolu, eski ¢aglardan beri cografi konumu nedeniyle en 6nemli kavsak noktalarindan
birisi olmus ve dogu-bati ticaretinde bir koprii gérevi gdrmiistiir. Orta ¢cagda ipek yolu, Cin’den
baslayarak bircok giizergahin yaninda Anadolu’yu da gegerek Trakya iizerinden Avrupa’ya
uzanmistir. Ayrica Akdeniz’de Antalya, Karadeniz’de Sinop, Ege’de ise Milet ve Efes limanlari
kullanilarak Avrupa’ya ulagsmistir. Hitit ve Hayasa donemlerinden beri Anadolu’da da bu yol
aglarmin bulundugu bilinmektedir.

Ipek Yolu tarih boyunca diinya ticaretinin en aktif ve en genis yolu olmustur. Ipek
yolunun yaklasik 2000 yillik bir gecmisi oldugu ve ilk olarak M.O. 2. yiizyilda ortaya ¢iktigi
bilinmektedir (Tezcan, 2014, s. 97). ipek yolunun yogun bir sekilde kullanilmasindan énce
kuzeyde Hazar Denizi, Kafkasya ve Horasan'dan baglayarak doguda Indus Nehri, batida Ege
Denizi'ne kadar uzanan alanda antik yollar yer almistir. Anadolu’daki ticaret aglarinin ise erken
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donemde ve Hitit dénemlerinde de var oldugu bilinmektedir. ilk binyilda Anadolu ve Iran'in
yollar1 iyi durumda olmus ve bu yollar ticarette yogun bir bicimde kullanilmistir (Sahin, 2020,
s. 73). Ipek Yolu boyunca giivenilir ve daha énce kullanilmis yollardan olusan rotalar takip
edilmistir. Dogu ile Bat1 arasindaki ticaret i¢in eski c¢aglardan beri var olan bir yol agi
kullanilmaktadir.

Antik ¢aglardan beri ipek, iilkeler arasinda dnemli bir ticari mal olmustur. Misirlilardan
sonra Romalilar Cin’den ipek almistir. Ipek ticaretinde ulasim, Ipek Yolu adi verilen bu
giizergahta kervanlarla saglanmistir (Giinel, 2010, s. 134). Ihtiya¢ duyulan birgok degerli esya
bu yol tizerinden farkli kitalarda yasayan insanlara ulastirilmistir. Dogu iilkeleri; ipek, ipek
tiriinleri ve diger degerli esyalar1 Bat1 pazarina bu yollar {izerinden ulastirmistir (Tezcan, 2014,
s. 97). ipek yolu iizerinde yesim, kagit, ipek, porselen, baharat gibi iiriinler de tasinmistir. Ancak
bu iiriinler arasinda yiizyillar boyunca ipek, iiriin olarak 6ne ¢ikmis ve bu kadim ticaret yoluna
adin1 vermistir. Cin'deki bazi arkeolojik kesiflere gore M.O. 3. yiizyilda 2700 yili civarinda ipek
ipliginin dokuma i¢in kullanildig1 anlasilmaktadir (Ferguson, 1978, s. 589).

Tarih boyunca Ipek Yolu, gectigi bdlgelerin ekonomisini gelistirerek halkin refahini
arttirdig1 ve Dogu-Bat1t medeniyetleri arasinda bir koprii gorevi iistlenerek birgok farkli iilkenin
birbiriyle tanigmasina, ticaret yapmasina ve kiiltiirel aligveriste bulunmasina olanak saglamistir
(Gtinel, 2010, s. 134). Bu yol lizerinde hakim konumda olan devletler sosyal fayda saglamanin
yaninda hazine gelirini de giiclendirmistir. Ancak bdylesine degerli bir yola sahip olmak baz1
catismalar1 ve savaglart da beraberinde getirmistir. Selguklular, Harzemsahlar, Timurlular,
Safeviler ve Osmanlilar Ipek Yolu igin miicadele etmistir.

Ipek yolu, 15. yiizyilda deniz ticaret yollarinin agilmasindan dnce en dnemli uluslararasi
ticaret yolu olmustur. Avrupa'daki gelir kaynaklarii Misliiman Tiirk tlkelerine kaptirmak
istemeyen batili iilkeler alternatif aramaya baglamistir. Bu anlamda Bat1 Avrupa toplumlarinin
yeni deniz ticaret yollar1 bulma motivasyonlarindan birinin uluslararasi ticarette Miisliiman
veya dogu tekelini kirma fikri oldugu sdylenebilir (Giinay, Cetiner, Seving ve Kiitiik¢ii, 2019,
s.160). Ortaya cikan cografi kesifler, diinya ticaret yollarinda bir kaymaya yol agmistir. Bu
durum Ipek Yolu'nun etkisini azaltsa da tarihi misyonunu ortadan kaldirmaya yetmemistir.
Diinya siyasetinde yasanan dinamikler ve ablukalar bu yolun yeniden canlanmasina neden
olmustur (Isiktas ve Duran, 2017, s. 585).

Selguklular, Anadolu’daki giivenligi saglamak ve ticari faaliyetleri canlandirmak igin
onlemler almis, kervansaraylar insa etmistir. Aym zamanda Anadolu’yu kapsayan ve Iran,
Giiney Asya, Hindistan’1 da i¢ine alan bdlgenin tarihsel siireci incelendiginde dogu-bat1 ve
kuzey-giliney yoniinde yapilan ticaretin gegmisinin binlerce yil 6nceye gittigi goriilmektedir.
Cin’den yola ¢ikarak Bati’ya ulasan mallar arasinda porselen, baharat, kagit, degerli taglar da
bulunmaktadir. Bu mallardan her biri, tarihi yollara adin1 vermistir. Ancak daha sonralari ipek
ticareti ve ipek dokumasi ticareti onem kazandigi icin “ipek” bir kavram olarak 6n plana
cikmistir. Ipek, zaman igerisinde bazi ailelerin ve devlet yonetiminin ayricalikli oldugunu
yansitan giyim gostermeligi olmustur. Bunun yani sira bir tilkedeki toplumsal statiiyii gosteren
bir sembol haline gelen ipek, doviz ve altin gibi diger mallarla takas edilen bir mal olmus ve
yeni yollarin ortaya ¢ikmasini tetiklemistir (Sahin, 2020, s. 75).
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Cin’in Devlet Bagkam Xi Jinping, “Modern Ipek Yolu” olarak da adlandirilan “Tek
Kusak Tek Yol (One Belt One Road-OBOR)” projesini ilk defa 2013'liin sonlarina dogru
Endonezya ve Kazakistan’a yaptig1 resmi ziyaretlerde duyurmustur. OBOR'un ana hedefi Cin
ve ilgili lilkeler arasindaki ekonomik ve sosyal baglantiy1, ortaklik ve giivenlik is birligini tesvik
etmektir. OBOR fiiyeleri, cogunlukla Asya ve Dogu Avrupa'da bulunan tilkeleri kapsamaktadir.
Cin’in bu girisimi; Avrupa, Asya ve Afrika'daki alt bolgeleri kapsayan genis bir bolgedeki
ekonomik kalkinmayi tesvik etmeye yonelik en biiylik uluslararasi ekonomik hedefidir. Bu
girisim, giiclii bliylimesini siirdiirmek i¢in Cin'in yeniden yapilandirilmasi i¢in tasarlanmstir.
Altyapi gelistirme ¢aligsmalar1 merkezi bir rol oynamakla birlikte ticaretin 6niindeki engellerin
kaldirilmasi, politika diyalogunun gelistirilmesi, finansal destek ve emek faktoriiniin serbest
dolagimint iceren kapsamli bir girisimdir. Bu girisimin olas1 etkilerini degerlendirmek igin
heniiz erken oldugu sdylenebilir. Projenin merkezi bir koordinasyon mekanizmasinin olmasi
gerekmektedir. Ayrica proje, farkli siyasi rejimler ve inanglar arasindaki potansiyel ¢atisma ve
sinir Otesi projelerin finansal uygulanabilirligi gibi ¢ok fazla engelle de kars1 karsiyadir. Ancak
bu proje gelismemis “kusak ve yol” bolge iilkelerinin ekonomik doniisiimiinii saglayarak,
yiikselen piyasa ekonomilerinin basarili deneyimlerini dahil ederek ekonomik politika
diistincesine katkida bulunma potansiyeline sahiptir. Bu girisimin kapsadig: tilkeler cogunlukla
diisiik gelirli ekonomilerdir. Bu iilkeler acisindan uygun kosullar saglanirsa hizli biiyiime
gerceklestirme olasiliklar: vardir. Bat1 Avrupa ve Dogu Asya ekonomileri arasinda sikismis bu
genis gelismemis bolge, diinya ekonomisinin yeni bir biiylime bdlgesine doniisme, Cin'in
ithracatt ve dogrudan yabanci yatirim i¢in yeni pazarlar yaratma potansiyeline sahiptir.

3. MODERN iPEK YOLU PROJESININ DUNYA EKONOMISINE OLASI
ETKIiLERI

Cin ekonomisi son yillarda diinyanin en biiyliik ekonomisine sahip olmakla birlikte
2008-2011 doneminde 6nemli bir daralma yasamistir. Bu nedenle Cin ekonomik kalkinmay1
yeniden saglamak ve yeni kalkinma planlar1 gergeklestirebilmek amaciyla bu projeyi ortaya
cikarmaktadir. Cin Devlet Baskan1 Xi Jinping tarafindan 2013 yilinda gergeklestirilen
konusmasinda girisimin kara ve deniz baglantis1 diinyaya a¢iklanmistir (Jinping, 2017).

Cin bu girisimiyle ulusal ekonomide gelisimini saglamak ve bu projede yer alan tilkelerin
ekonomileri iizerinde etkiler yaratarak cesitli ekonomik hedefler dogrultusunda projeyi
yonetmek amacindadir. Bu amaglar genel olarak Leverett ve Bingbing (2016), Valori (2017),
Tekir ve Demir (2018), Tekir ve Demir (2019), Saki (2020)’¢ gore su sekilde ifade
edilmektedir;

v Cin’in tek pazar olarak iiretim kapasitesini arttirarak ekonomide biiylime ve
kalkinmay1 saglayarak diinyada en gii¢lii iilke konumunda bulunabilmek. Bu dogrultuda
ulusal ekonomik yapisini giivence altina almak.

v" Uretimi arttirmak amaciyla iiretim faktorleri ile sermayenin geciskenligini saglamak.

v" Diinyadaki durgunluk siirecini ortadan kaldirmak amaciyla tilkeler arasinda ticari etkinligi
arttirarak ticari ve finansal biitlinlesmenin gerceklesmesini saglamak. Bu amacla glimriik
islemlerinin daha az maliyetle ve daha hizli gerceklesmesini saglamak.

v' Sanayilesme ve kiiresellesmeyi arttirmak amaciyla fiziki projeler gergeklestirmek.

v' Ulkelerarast is birligi amaciyla finansman olanaklarin1 kurumsallastirmak.
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Cin diplomatik iliskilere bu projeyi yoneterek kazan-kazan felsefesi temelinde
ulagsmak istemektedir (Kopuk ve Bayrag, 2021, s. 1356). Bu baglamda OBOR iilkeleri 69 {iye
tilkeyi kapsamaktadir. Bu tilkelerin 1 tanesi Okyanusya, 3 tanesi Afrika, 16 tanesi Avrupa ve
49 tanesi Asya kitasinda yer almaktadir. Bu iilkelerin genel durumunu inceledigimizde; iiye
iilkelerin diinya GSYIH nin %42’sini, enerji rezervlerinin %75ini, diinya niifusunun %65’ini,
diinya kara yiizol¢limiiniin %40°1n1 kapsadigi gézlenmektedir. Bu iilkeler arasinda ekonomik is
birliginin tesvik edilmesiyle, ekonomik faktdrler ve kaynaklarin verimli dagilimi saglanarak
tilkeler arasi is birligi ve bolgesel ekonomik kalkinmanin gergeklestirilmesi hedeflenmektedir.
Bu proje ile Asya, Avrupa ve Afrika kitalar1 birbirine baglanabilecektir. Bu baglamda Cin’i-
Orta Asya iizerinden Ortadogu’ya Glineydogu Asya-Giliney Asya ve Hint Okyanusuna- Cin’i
Orta Asya ve Rusya iizerinden Avrupa’ya- Cin’i Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu
aracilifiyla Avrupa’ya- Cin ile Giiney Cin Denizi ilizerinden Giiney Pasifik Okyanusunu
birbirine baglayarak ekonomik hedeflerine ulagsmay1 amaclamaktadir.

Cin ekonomik hedeflere bu projeyle ulagsmak amaciyla uluslararasi alti ekonomik koridor
(ekonomik giizergah) olusturmaktadir. Bu ekonomik koridorlar ise asagidaki gibidir;

v Yeni Avrasya Kara Képriisii Ekonomik Koridoru: Ikinci Avrasya Kara Kopriisii
olarak bilinen Lianyungong’dan gecen uluslararasi bir demir yolu hattidir. Cin’i Jiangsu
Eyaleti Sincan’daki Alasankou iizerinden Hollanda’daki Rotterdam’a baglar.

v' Cin-Mogalistan Rusya Ekonomik Koridoru: Kara yoluyla birbirine baglanan bu
koridor bu iilkeler arasinda sinir Otesi is birligi ve smir ticareti gerceklestirerek
ekonomik iligkilerini iki kanaldan olusturmustur. Bu kanallarin ilki; Cin’in kuzeyindeki
Beijing-Tianjin-Hebei bolgesinden I¢ Mogolistan Ozerk Bolgesi’ne, ardindan da
Rusya’ya uzanmaktadir. Diger kanal ise; Rusya’nin Chita kentine Cin’in kuzeydogu
kesimindeki Dalian, Shenyang, Changchun, Harbin kentleri ve Manzhouli gibi
kentlerini baglamaktadir.

v Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru: Tirkiye nin de igerisinde yer aldig
bu koridor Cin’deki Sincan’dan gecgerek Orta Asya’nin demiryolu aglarina katilmak i¢in
Alashankau iizerinden iilkeyi terk etmektedir. Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
Ozbekistan ve Bat1 Asya: Iran, Tiirkiye bu koridor iizerindedir.

v' Cin-Cinhindi Yarimadasi1 Ekonomik Koridoru: Biiyilk Mekong alt bolgesini
kapsayan koridordur. Ozellikle GuangXi, Nonning’den uluslararas1 bir demiryolu hatti
ve Hanoi’ye ve birkag biiyiik Giineydogu Asya sehrine hava yollar1 araciliyla olusan bir
ekonomik koridordur. Cin bu yolla Kazakistan, Rusya, Beyaz Rusya ve Polonya’dan
gecerek Avrupa’nin bir¢ok limanina ulagmaktadir.

v' Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru: Bu koridorun amaci kuzeyde Xinjiang
Kaggar’dan giineyde Gwador Limanindan Pakistan’a uzanan bir ekonomik koridordur.

v Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru: Bu iilkelerin ekonomik
is birligini gelistirip kolaylagtirmay1 amaglamaktadir (HHDTC, 2021, s. 1).

Bu amaglar dogrultusunda projede yer alan OBOR fiiyesi iilkeler ise Tablo 1°de
gosterilmektedir.
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Tablo 1: OBOR Uyesi Ulkeler

Dogu Asya Cin, Mogolistan, Gluney Kore

Brunei, Kambogya, Endonezya, Laos, Malezya,
Giineydogu Asya Myanmar, Filipinler, Singapur, Tayland, Dogu

Timor, Vietnam

Banglades, Butan, Hindistan, Maldivler, Nepal,
Giiney Asya
Pakistan, Sri Lanka

Afganistan, Ermenistan, Azerbaycan,
Tiirkmenistan, Kazakistan, Ozbekistan,
Orta Asya ve Bati Asya .
Gircistan, Iran, Tirkiye, Kirgizistan, Tacikistan,

Rusya, Ukrayna, Belarus, Litvanya

Bahreyn, Misir, Irak, israil, Suudi Arabistan,
Urdiin, Kuveyt, Libnan, Umman, Filistin, Katar,
Orta Dogu ve Afrika
Suriye, Birlesik Arap Emirlikleri, Yemen, Glney

Afrika, Etiyopya

Arnavutluk, Bosna-Hersek, Hirvatistan,
Bulgaristan, Cek  Cumbhuriyeti,  Estonya,

Macaristan,

Orta Avrupa ve Dogu Avrupa

Letonya, Makedonya, Moldovya, Karadag,
Polonya, Romanya, Sirbistan,

Slovakya,Slovenya,

Giiney Bati Pasifik Yeni Zelanda

Kaynak: (HKTDC, 2017) ve (Giiner, 2018, s. 113).

Tablo 1°de anlasilacagi gibi diinyanin en biiyiik ekonomik gii¢lerinden biri olan Cin,
OBOR girisimi ile Asya Kitasinin ve Avrupa Kitasinin bir¢ok iilkesini OBOR {iyesi haline
gelmesini saglamistir. Bu {ilkelerin ekonomik agidan yapmis oldugu en 6nemli gostergelerden
biri iilkelerin gergeklestirdikleri projeler olmaktadir. Bu projeler ve mevcut durumlart ise
asagida Tablo 2 ve Tablo 2 devaminda gosterilmektedir.
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Tablo 2: OBOR Siirecine Yonelik Planlanan ve Gergeklestirilen Onemli Bazi Projeler

Koridor | AnlasmaTarihi Proje Amac Meveut Durum
. Yunanistan Pire Limanmnm Geligtirilmesi Tamamland:
Yeni Avrasya 2014
Kara Koprisii Macar-Siro Hizli Tren Demirvol 2019 yihinda tamamlanmast
- u
P iy plantanmaktaydi (350 km)
Rusya-Cin konsorsiyumunca
Hollanda’nin Rotterdam kentiyle Cin’in | 2016 yilindan beri miihendislik-
i Modol 2014 Jiangsu eyaleti Hizli Tren Demiryolu ve | proje-planlama siirecinde yer
Cin-Mogol- Kara Yolu Baglantis1 kurulmast almaktadir. (Yaklagik 14.000
Rusya K
, m).
Ekonomik
Koridoru
Yapimina 2018 yilinda
2015 Moskova-Kazan Hizli Tren Demiryolu baglanacak, 2 y1l siirmesi
planlanmaktaydi (770 km).
D T 2017 y1l Ekim ayinda
2007 Kars-Tiflis-Bakii D I
ars- s iy ot tamamlandi (178 km).
Planlanan 4 boru hattinm 3’
, . tamamland1. 4. sii inga
2 Asya-Cin Enerji Boru H
008 Orta Asya-Cin Enerjt Boru Hatt asamasindadir. (Tamami yaklagik
10.000 km).
Cin-Orta ve
Bat1 Asya , o 2020 y1linda tamamlanmas
Ekonomik 2014 Golmud-Korla Demiryolu (Cin-Tibet) plalanmaktayds (1900 k).
Koridoru
Cin-Kirgzistan-Ozbekistan
demiryolu i da iken;
Cin-Orta Asya Demiryolu Hatt1 em@o v asamasm. ATk
. qe, m . Cin (Khorgos)-Kazakistan
2015 (Kazakistan, Tacikistan, Ozbekistan ve .
) . . demiryolu yapimina 2015 yilinda
Tiirkmenistan anlasma imzaladi)
baglandt. 5 yilda tamamlanmast
planlanmaktaydi.

Cilt: 6
Sayi: 3
Yil: 2022
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Tablo 2 devammi: OBOR Siirecine Yénelik Planlanan ve Gergceklestirilen Onemli Bazi
Projeler

Koridor AnlasmaTarihi Proje Amaci Mewvcut Durum

Cin-Singapur ana hat ve dogu-
bat1 glizergadhlar1 olmak lizere li¢
hat mevcuttur. . Kambogya,
Singapur, M yanmar, Vietnam,
Tayland, Laos olmak tlizere tim
yarimaday1 kapsiyor. Pan -Asya
olarak adlandirilan demiry olunun
biitiniiy le tamamlanmas1 2030
yilinda planlanmaktadir. Toplam
uzunluk 5500 km. dir. Cin — Laos
Demiryolu, Cin — Tayland
Demiryolu ve diger Pan-Asya

2009 Myanmar-Cin, Petrol-Dogalgaz Boru Hatt1| demiryolu ve Karayolu aglarinin
insaasma Mart 2016 y1ilinda
Cin-Hindicin baslanmistir. Petrol boru hatti
Yarimadasi M yanmar’in M ade adasindan
Ekonomik Cin’in Yunnan kentine uzanmakta
Koridoru ve 771 km uzunlugunda

bulunmaktadir. My anmar, Kuzey
Afrika ve Ortadogu petrolini
Cin’e transfer ederken; M alakka
bogazini1 bypass ederek zaman ve
maddi tasarruf kazandirmasi
acisindan 6nem arz etmektedir.
2017 yilinda tamamlanan
Dogalgaz boru hatt1 ise yine

Cin-Hindi¢in Yarimadas1 Yiiksek Hizh

2015 - M ade adasindan Cin’in Guizhou
Demiryolu ve Guangxikentlerine uzanmakta
olup 2806 km uzunlugundadir.
2017 Jakarta-Bandung (Endonezya)Hizli 2019 yilinda baslanmas1
Demiryolu planlanmaktaydi (150 km)
Banglades-Cin-
Hindistan- . .
Myanmar 2014 Colombo (Slnqap ur) M od_ern Liman ve insa halinde
- Finans Kenti
Ekonomik
Koridoru
Gwadar Limant’nin (P.al.(lstar.l) yap iminin Tamamland:
gercgeklestirilmesi
3000 kilometrelik bir hat olan
Petrol-dogal hatt
Cin-Pakistan Gwadar Limani-Kaggar (Cin) Demiryolu, etrol-dogalgaz boru hattinin
i Karayolu Petrol-Dogal; Boru Hatt1 yapim calismalari 2017 yilinda
Ekor}omlk 2015 Y ez baslayarak 2021 yilinda
Koridoru

tamamlnamasi1 p lanlanmaktay di.

2018 yilinda yapim ¢alismalarina
baglanarak 2021 yilinda
tamamlanmasi1
planlanlanmaktay di.

Gwadar Havalimani

Kaynak: Giiner (2018)’den yararlanilarak hazirlanmstir.

Tablo 2 ve Tablo 2 devaminda gosterildigi gibi bu projeler dogrultusuna ekonomik
faaliyetlerin gelisimi 6nem arz etmektedir. Ayn1 zamanda iilkelerin ekonomik durumlarinin
genel olarak ifade eden OBOR projesinin yiiriirliige girdigi 2013 yilindan itibaren tilkelerin dis
ticareti ve ekonomik kalkinma gostergesi olarak tanimlanan ekonomik biiylime rakamlarinin ne
yonde hareket ettigi 6nemli bir gosterge olmaktadir. Bu dogrultuda asagidaki Tablo 3’te fiziki
caligmalarin yiiriitiildiigii baz tilkelerin ekonomik biiylime yiizdeleri projenin basladigi donem
itibariyle gosterilmistir. Bu tlkelerin bircogu gelismekte olan iilkeler olmakla birlikte fiziki
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projelerin yiiriitiildiigii; Azerbaycan, Banglades, Bruni Darussalam, Sili, Cin, Cibuti, Giircistan,
Yunanistan, Macaristan, Hindistan, Endonezya, Nijerya, Rusya, Sirbistan, Singapur, Sri Lanka,
Tiirkiye ve Tiirkmenistan ele alinmistir. Tiirkiye ekonomisini ele aldigimizda 2013 yili
ekonomik biiyiime gelisimi %8.5, 2014 yili %4.9, 2015 yil1 %6.1, 2016 yili %3.3, 2017 yili
%7.5, 2018 yil1 %3, 2019 yili %0.9, 2020 %1.8 olarak gerceklestigi gézlenmistir. Tiirkiye
disindaki ¢ogu iilkenin 2020 yilinda ekonomik olarak daraldigi ya da daha diistik biiylime
gosterdigi soylenebilir.

Tablo 3: Proje Yiiriitiilen OBOR Ulkelerinin Ekonomik Biiyiime Gelisimi (%)

ULKELER | 2013|2014 | 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 |2020
Azerbeycan | 58 | 2,8 1 -3,1 0,2 15 25 |-43
Banglades 6 61166 | 7,1 7,3 7.9 82 | 24

Dai:‘s’:;'am 21| -25]-04]-25] 13 | 01 | 39 |12
Cin 78 |74 7 | 68| 69 | 67 |59 |23
sili 4 1823 17| 1237 [o9 =58

Cibuti i l77] 67| 54 | 84 |78 ]05

Giircistan 36 | 44 ] 3 | 29 | 48 48 5 [-62
Yunanistan | -2,7 [ 0,7 |-04 | -05 [ 1,3 1,6 19 [-8,2
Macaristan | 19 | 42 |38 | 21 [ 43 54 46 | -5

Hindistan 64 | 74| 8 | 83 | 68 6,5 4 -8
Endonezya | 5,6 5 149 5 51 5,2 5 1-21

Nijerya 6,7 |1 6327 |-16] 08 19 22 |-18
Rusya 18 (07 | -2 ] 0.2 18 2,8 2 -3

Sirbistan 29 | -16 (18| 3,3 2,1 45 472 -1

Singapur 48 [ 39| 3 | 33 | 45 3,5 13 |-54
Sri Lanka 34 5 5145 | 36 33 2,3 |-3,6

Tiirkiye 85 149161 33| 75 3 09 |18

Tirkmenistan| 10,2 | 10,3 | 6,5 | 6,2 6,5 6,2 6,3

Kaynak: World Development Indicators (2022).

Projelerin yiiriitiildiigii tilkelerde genel olarak projenin 2010-2011 doénemine kadar
ekonomilerde biiylime gergeklestigi ifade edilebilir. 2010-2011 déneminden sonra Amerika
Birlesik Devletleri'nde meydana gelen emlak krizinin finans sektoriine yansimasi, Avrupa'da
meydana gelen kamu borg krizinin derinlesmesi gibi sikintilar diinya ekonomisini olumsuz
yonde etkilemistir. 2012-2019 doneminde ise genel olarak istikrarli biiyiime rakamlari
gozlemlenirken 31 Aralik 2019 tarihinde Cin'in Diinya Saglik Orgiitii (WHO)'ne COVID-19
hastaligini bildirilmesiyle, hastalik Antarktika hari¢ tiim kitalarda gézlemlenmistir. Bu 6nemli
sorun ilkelerin sadece saglik sektoriinde degil tiim sektdrlerde hatta iilkelerin dis ticaret
iligkilerinde olumsuz durumlar ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Dolayisiyla projelerin
yiiriitiildigi OBOR iilkelerinde de projelerin yiiriitiilmesinde aksakliklara neden oldugu ifade
edilebilir.
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4, MODERN fPEK YOLU PROJESININ TURKIYE EKONOMISI DIS
TiCARETINE OLASI ETKILERI

Modern Ipek Yolu projesi diinyanin en biiyiik ulasim projesidir. Bu proje sayesinde
Tiirkiye’nin ihracatinin artmasi ve yeni pazarlara agilmast miimkiin olacaktir. Bu projede yer
alan ticaret yollar1 lizerindeki iilkelerin ulagim ve girdi maliyetleri azalacagindan dolayi ihracat
gelirleri artacaktir. 1980’lerden itibaren iiretim merkezlerinin doguya kaymasiyla birlikte Cin,
Malezya, Giiney Kore, Endonezya ve Hindistan’in diinya imalat sanayi liretimi igerisindeki
pay1 artmaktadir. Paymi artiran {ilkelerin ¢cogu Asya’da olmasina ragmen tiiketim merkezleri
Avrupa ve Amerika’dadir. Bu nedenle liretim merkezlerindeki mallar tiikketim merkezlerine
miimkiin oldugunca ucuz maliyetler ve yiiksek hizda tasmmasi1 gerekmektedir. Modern Ipek
Yolu projesiyle yeni denizyolu giizergahlari, lojistik merkezleri, demiryollari, iletisim hatlari,
internet baglantilari, yenilenen karayollari kiiresel deger zinciri agisindan 6nemlidir. Mallar
dogudan batiya ulastirilirken birgok iilkeden gegecegi icin iglemlerin hizlanmasi i¢in tlkeler
arast diizenlemelerin hizla uyumlasmasi gerekmektedir. 69 iilkeyi kapsayan ve milyarlarca
dolarlik yatirim alan modern yol projelerinin avantaj ve dezavantajlarinin dogru bir sekilde
analiz edilmesi gerekmektedir. Tiirkiye’nin firsatlar1 degerlendirmesi i¢in ihracati artirma
yoniinde hazirliklarini tamamlamasi gerekmektedir. Bu proje ayni zamanda bir ulasim projesi
oldugu i¢in Orta Asya devletleriyle baglantilar1 giiclendirme potansiyeline sahiptir. Modern
Ipek Yolu projesi Tiirk cografyasindaki iilkelerle ortak pazar kurma dogrultusunda gerekli alt
yapiy1 olusturma potansiyeline sahiptir ve bu bolgesel ticareti kolaylastirmaktadir. Boylelikle
bu projeyle birlikte, dogal kaynaklar agisindan zengin olan Orta Asya iilkeleri ile uzun bir
sanayilesme deneyimine sahip olan Tirkiye’nin ekonomik iligkilerinin gelisme olasilig1
yiiksektir. Tablo 4’te “Tek Yol Tek Kusak™ Projesinde yer alan secilmis iilkelerin mal ve
hizmet dis ticaretinin GSYIH ya oranlar1 yer almaktadur.

Tablo 4: Proje Yiiriitiilen Se¢ilmis OBOR Ulkelerinin Mal ve Hizmet Dis Ticaretinin
GSYIH Icerisindeki Pay1 (%) (2013-2020)

2013 (2014 |2015 |2016 |2017 |2018 |2019 |2020
Azerbaycan 74,7 |69,5 72,6 90,1 90,4 91,7 85,8 72,2
Banglades 46,3 44,5 |42,1 |380 (353 [382 (368 305
Brunei 110,9|102,4 |89,9 |87,3 |852 |939 |108,5 |110,3
Darusselam
Sili 65,0 (653 |59,0 |557 |557 |57,3 |569 |57,8
Cin 46,7 |44,9 |395 |369 |[37,6 |376 |[359 |345
Cibuti 348,0(299,4 |264,1 |210,0 |304,3 |288,2 |296,1 |293,8
Giircistan 95,6 (96,8 [98,8 |96,8 |104,0 |111,8 |118,6 93,9
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Yunanistan 629 |66,5 |653 |640 (71,6 |[80,2 |820 |716

Macaristan 139,3143,9 |145,4 |142,4 |143,4 |1449 |145,6 |136,1

Endonezya 48,6 |48,1 41,9 37,4 39,4 43,1 37,4 33,2
Hindistan 53,8 (48,9 [41,9 |40,1 (40,7 |436 |394 |379
Sri Lanka 49,3 |50,3 |49,6 |49,6 |50,9 |53,5 |[524 39,5
Nijerya 31,0 (30,9 |21,3 |20,7 (263 |33,0 |340 |254
Rusya 46,3 47,8 |49,4 |465 |46,9 |51,6 (494 |46,1
Singapur 367,0(360,5 |329,5 |303,3 |315,7 |325,3 |323,5 |320,6
Sirbistan 87,9 92,2 97,4 101,9 |107,5 |109,5 |112,0 |104,8

Tirkmenistan |[986 (91,1 |81,3 |62,0 |536 (352 |- -

Tiirkiye 52,5 |53,8 |51,1 (483 |[558 (62,6 |62,6 |61,1

Kaynak: https://data.worldbank.org/(2022)

Tablo 4’te proje yiiriitiilen se¢ilmis OBOR f{ilkelerinin mal ve hizmet dis ticaretinin
GSYIH igerisindeki pay1 (%)’na bakildiginda Tiirkiye’nin 2013 yili itibartyla %52.5, 2014
yilinda %53.8, 2015 yilinda %51.1, 2016 yilinda %48.5, 2017 yilinda %55.8, 2018 yilinda
%62.6, 2019 yilinda %62.6 ve 2020 yilinda %61.1 oldugu goriilmektedir. Bu projede yer alan
tilkeler mevcut ulasim altyapisini giliglendirmek ve dis ticareti yeniden canlandirmak amaciyla
projeyi desteklemektedir. Ancak Cin'in siyasi gii¢ alanin1 genisletmesi ve ucuz Cin {iriinlerinin
iilkeleri olumsuz yonde etkilemesi endiseleri, projeye katilma konusunda iilkelerin daha az
istekli olmalarma neden olmustur (Parliament of Australia, 2019). Ozellikle Tiirkiye, Rusya,
Sili, Hindistan, Endonezya gibi mal ve hizmet ihracatinin GSYIH’ya oranmin diisiik oldugu
iilkeler bu projeyle dis ticaret hacmini artirma ve daha disa agik bir {ilke olma potansiyeline
sahiptir.

Kiiresellesmeyle birlikte diinyada genel olarak tilkelerin dig ticaret hacmi artmigtir. Bu
durum 2008 ekonomik krizi ve Covid 19 salgminin etkisiyle 2009-2011 ve 2019-2020
donemlerinde iilkelerin ihracat ve ithalat gelisiminin azalarak arttig1, bazi iilkelerin ise ihracat
ve ithalat rakamlarinin azaldigi gézlenmektedir. Birbiriyle baglantili ve karmasik iiretim
stireclerinde tedarik sistemindeki aksakliklar nedeniyle sikintilar ortaya ¢ikmistir. Bu durum
iilkelerin refahin1 ve biiylimesini olumsuz etkilemistir. Dolayisiyla projelerin yiiriitiildigi
OBOR iilkelerinde de projelerin yiiriitiilmesinde aksakliklara neden oldugu ifade edilebilir.
Genel olarak pandemi siirecinin diinya ekonomik konjonktiiriine etkisi gdz oniine alinarak proje
yiiriitiilen iilkelerin durumu tek tek ele alinmalidir.
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Tiirkiye’nin Asya’dan Avrupa’ya gecis yolu lizerinde olmasi ve enerji ihtiyacinin bu
proje sayesinde daha kolay karsilanmasi nedeniyle dis ticaretinin olumlu etkilenmesi
beklenmektedir. Tiirkiye’nin iginde oldugu orta koridor etkin oldugu zaman ulasim siiresinin
azalmasinin yaratacagi avantajlarin yani sira Tiirkiye ve koridor iilkeleri i¢in 6nemli firsatlar
ortaya ¢ikacaktir. Modern Ipek Yolu projesi Tiirk cografyasindaki iilkelerle ortak pazar kurma
dogrultusunda gerekli alt yapiy1r olusturma potansiyeline sahiptir ve bu bolgesel ticareti
kolaylastirmaktadir. Bu proje ile Tiirkiye’nin ihracatinin artmasi ve yeni pazarlara agilmasi
miimkiin olacaktir. Tiirkiye’nin jeopolitik roliiniin oldukea gii¢lii olmasi nedeniyle Tiirkiye’de
bulunan ¢okuluslu sirketler ve girisimler trilinlerini, hizmetlerini pazara sunmada ve rekabet
ortamini olusturmada olduk¢a 6nemli bir rol iistlenmektedir. Yeni denizyolu gilizergahlari,
lojistik merkezleri, demiryollari, iletisim hatlari, internet baglantilari, yenilenen karayollar
sayesinde kiiresel deger zinciri agisindan Tiirkiye diinyaya daha fazla entegre olabilecektir.
Cin’den ve Uzak Dogu iilkelerinden yola ¢ikan mallar dogudan batiya taginirken Tiirkiye’den
gececegi icin islemlerin hizlanmasina yonelik {ilkeler arasi diizenlemelerin hizla uyumlasmasi
gerekmektedir.

Asya-Avrupa arasinda bir koprii durumunda oldugu i¢cin Avrupa’ya iirlin ihracat1 ve
ithalatinda olduk¢a 6nemli bir ilke olan Tiirkiye, enerji konusunda biiyiik 6l¢iide Cin’e baglidir
(Yetgin, 2022, s. 67). Cin’in Tiirkiye’de yapmis oldugu yatirimlar 4 milyar dolar tizerindedir.
Cin’in yatirimlarinda lojistik, altyapi, enerji, madencilik, finans, telekomiinikasyon alanlar1 6n
plana ¢ikmaktadir (Tiirkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanligi). Cin, 2021 yilinda diinyadaki
ikinci biiytik ticaret ortagimiz olmustur. Gerekli altyap: yatirimlarinin tamamlanmasiyla birlikte
Cin ile iligkilerin gelistirilmesine katkida bulunmasi 6ngoriilmektedir. Tablo 5’te Cin ile olan
ithracat ve ithalatimizla ilgili veriler yer almaktadir.

Tablo 5: Tiirkiye-Cin Dis Ekonomik iliskileri (Milyar Dolar)

ihracat |ithalat |Hacim |Denge
2015 2,41 24,86 27,27 -22,45
2016 2,32 25,44 27,76 -23,12
2017 2,93 23,37 26,3 -20,43
2018 2,91 20,71 23,63 -17,8
2019 2,58 18,49 21,08 -15,9
2020 2,86 23,02 25,88 -20,15
2021 3,7 32,2 35,9 -28,5

Kaynak: https://www.mfa.gov.tr/turkiye-cin-halk-cumhuriyeti-ekonomik-iliskileri.tr.mfa (2022).
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Tablo 5’te goriildiigii lizere Cin ile Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi son yillarda artmakla
birlikte bu iilkeyle olan dis ticaretimiz 2015-2021 yillar1 arasinda agik vermistir. Cin’e mermer,
kiymetli metal, kursun, ¢inko, demir, bakir, krom, borat cevheri gibi hammadde yogun mallar
ihra¢ ederken; Cin’den ses-goriintii araglari, kompresor, telefonlar gibi teknoloji yogunlugu
yiiksek mallar ithal etmekteyiz. Bu projenin bu tabloyu daha da agirlastirmasinin 6nlenmesi
i¢in Tiirkiye-Cin arasindaki ekonomik iliskilerin daha dengeli, Tiirkiye’nin ihracat kapasitesini
ve verimli yatirimlarini destekler nitelikte olmasi oldukg¢a onemlidir.

Cin bu proje sayesinde liretim fazlasini ihrag ederek avantaj elde ederken diger iilkelerin
bu durumdan olumsuz etkilenmesi s6z konusu olabilecektir (Huang, 2016, s. 315). Kazan-kazan
anlayisi ile hareket edilebilirse iilkeler arasi isgiicii, lojistik, finansman ve diger imkanlarin bir
araya gelmesinden dolayi uluslararasi ticaret potansiyelinin artmasi beklenmektedir (Marangoz
ve Tuncer, 2020, s. 236). Projenin hayata gegirilmesiyle Tiirkiye’nin Cin ile yapmis oldugu
“Ipek Yolu Ekonomi Kusagmin 21. Projesi” kapsaminda ticaret maliyetleri de énemli dlciide
azalacaktir. Lojistik maliyetleri rekabeti etkileyen 6nemli bir unsur olmasi nedeniyle proje
tilkelerinin rekabet giicli artacaktir. Tiirkiye maliyetlerinin ise %3 ile %4 arasinda azalacagi
ongoriilmektedir. “Tiirkiye-Cin Demiryolu Alanindaki is Birligi Anlasma Tasaris1” ve “Yiizyil
Denizdeki Ipek Yolunun ve Orta Koridor Girisiminin Uyumlastirilmasina iliskin Mutabakat
Zapt1 Tasarist” Tirkiye Biiyiikk Millet Meclisi tarafindan onaylanmistir. Boylelikle Tiirkiye
proje kapsaminda tasiacak yiikler i¢in transit gegis iilkesi olma yolunda dnemli bir adim
atmustir (Filiz, 2020, s. 126). Ancak sadece transit iilke durumunda kalmanin iilke ekonomisine
istenilen katkiy1 saglamayacag ortadadir. Tiirkiye nin bu projenin bir pargasi olarak ticari ve
politik kazanimlar1 en iist diizeyde hedeflenmesi gerekmektedir.

Tiirkiye’yi ¢cevreleyen bolgenin siyasi agidan istikrarli oldugu sdylenemez. Son 10 yilda
lic komsusu savas yasamistir. 2008 Giircistan ve Rusya arasinda ¢ikan Gliney Osetya Savasi,
2014 yilinda c¢ikan Irak i¢ Savasi ve 2011 Suriye i¢ savast bolgeyi istikrarsizlagtirmistir.
Bolgenin istikrarinin yeniden saglanmasi i¢in ticaretin ve yatirimlarin énemli bir rolii olacag:
diisiiniilmektedir (Kadilar ve Ergiiney, 2017, s. 87). OBOR projesinde Cin’in Tiirkiye ile
kurmus oldugu iliskilerde kazan-kazan ilkesini gozeterek adimlarin1 atmasi gerekmektedir.
Ancak Cin’in yapmis oldugu yatirimlar sonucunda ulasim ve ticaret aginin basariyla
uygulamaya ge¢cmesiyle proje iilkelerini siyasi ve finansal olarak baski altina almaya
calisabilecegi kuskusu dile getirilmektedir. Bu kuskuya yol agan durumlardan en 6nemlisi
iilkelerin projenin altyapisinin olusturulurken dev biit¢eli yatirimlarin finansmanin1 Cin’in
saglamasidir. Cin, borg¢larini 6deyemeyen devletlerin kamu varliklarina el koymaktadir.
Boylece Cin borcunu 6deyemeyen iilkelere siyasi baski yaparak siyasi ve ekonomik durumunu
giiclendirmektedir (Yilmaz, 2019, s. 15-16). Ornegin Yunanistan 2016 yilinda Pire Limani’nin
%67'lik hissesini ekonomik giicliikler nedeniyle Cinli sirket Cosco’ya satmak durumunda
kalmistir (Deutsche Welle, 2016). Cin, toplamda 8 iilkede yer alan 15 terminalin isletme hakkini
alarak stratejik hamleler yapmaktadir. Mallarin Yunanistan’in Pire Limani kullanilarak
Avrupa’ya ulastirma hedefinin Tiirkiye’nin transit iilke olma hedefini tehdit etmesi de dikkate
alinmas1 gereken konulardan birisidir.
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5. MODERN iPEK YOLU PROJESININ TURKIiYE VE DUNYADA
GIRISIMCILIK ACISINDAN OLASI ETKILERI

Kisa vadede belli ¢ikarlari, uzun vadede genel refahi inceleyen ekonomi, sinirl
kaynaklarla sinirsiz insan ihtiyaglarimi karsilamaya yonelik calisan pozitif bir bilimdir.
Ekonomi politikalari, maksimum {iretim veya maksimum istihdam iizerine odaklanmaktadir.
Girigimciler ve onlara yatinm yapan yatirimcilar ise degisen kosullarda 6ngdrii kabiliyetini
kullanarak risk almaktadirlar. Girisimciler, ¢evreyi gozlemleyerek bu dngoriileri inovasyonla
maddi getiri kazanmak lizere degerlendirmektedir (Ergen, 2014, s. 23-30). Girisimcilerin
kiiresel bir isletme olabilmeleri i¢in kiiresel diisiinmeyi 6grenmeleri dnlerinde asilmasi gereken
en 6nemli ve zorlayict engel olarak goriilmektedir. Kiiresel diisiinme farkl kiiltiir ve lilkelerdeki
isletme ve insanlarin farkli inanglarini, degerlerini, davraniglarin1 ve is yontemlerini takdir
etme, anlama ve sayg1 gosterebilme yetenegidir (Scarborough, 2014, s. 570). Modern ipek Yolu
projesi girisimcilerin kiiresel diisiinmelerini de aktif hale getirebilecektir.

Girisimciligin ve piyasa ekonomisinin tarihini aslinda birbirinden ayri diistinmek
miimkiin degildir. Risk alarak yenilikleri yakalama, olast tehditleri gorme, firsatlar
degerlendirerek, tiim bunlarin hayata gecirilme siireci girisimcilik olarak ifade edilmektedir.
Diger yandan ekonomiler kiiresellesme ile birlikte, ticari anlamda tamamen engelsiz bir diinya
vizyonu ve politikalar olusturmaktadirlar. Ulkeler bu amaca hizmet edebilecegi diisiincesi ile
bolgesel ticari entegrasyonlar olusturma cabasi gostermektedirler. Tarihi Ipek Yolu’ndan
esinlenerek diinya giindemine oturan giiniimiiziin en kapsamli ve dikkat ¢eken entegre girigimi
ise Cin’in Modern Ipek Yolu Projesi olmaktadir. Dolayisiyla 69 iilke tarihin izlerini siirerek
diinyanin en biiyiik ulasim projesi “Modern Ipek Yolu” ‘nu hayata gegirerek cok daha kapsamli
yeni bir yol insa etmektedir. Iginde yer aldig1 bu proje ile “Orta Koridor” da yer alan Tiirkiye
jeopolitik konumu ile Avrupa ve Asya’yr birbirine baglayan bir kdprii konumuna sahip
olmaktadir (Yilmaz, Erdem ve Kaya, 2020). Tiirkiye ekonomisinin gelismesinde ve
ilerlemesinde &nemli katki saglayan KOBI’lerin ve girisimcilerin gii¢lendirilerek, mevcut ve
olas1 engellerin ortadan kaldirilmasi konusu 6zellikle glinlimiiz kosullarinda daha da 6nemli
hale gelmistir. Glinlimiizde girisimcilik, yeniliklere ve yeni diisiincelere agik girisimciler
sayesinde yol alabilir. Tirkiye’nin yeni i alanlarina ve pazarlara donanimli olarak girebilen,
kolektif girisimciligi dogru olarak gerceklestirebilen, dis pazarlara agilan, giiclii ortakliklar
olusturarak biiyiime saglayan, ahlaki degerlerine 6nem veren girisimcilerin gayretleriyle daha
da gliclenecegi umulmaktadir. Temel olarak ekonomide iiretim, dagitim ve bolisim
sorunlarmin ¢dziimlenmesi herhangi bir ekonomik sistemin basarisini gostermektedir (Oztiirk,
2008, s. 5-7). Bu sorunlar1 ¢ozerek basariya ulastiracak unsurlar ise girisimciler ve girisimcilik
algisidir.

Cin, bat1 tarz1 kiiresellesme modelinin iilkeler arasindaki gelismislik farkliliklarin1 ve
istikrarsizliklar: artirdigini ileri siirerek dengeli ve katilimer kiiresellesmenin gerekliligine
vurgu yapmaktadir. “Cin tipi kiiresellesme”nin yaratilma siirecinde Cin, bolgesel ve kiiresel
hedeflerini bir arada yiiriitmede bircok zorlukla da karsilasabilecektir. Proje kapsaminda ¢ok
onemli bir yer tutan altyapi harcamalarmin finansmanin biiylik boliimiiniin Cin tarafindan
istlenilmesi olduk¢a maliyetlidir. Diger yandan Covid-19 pandemisinin etkisiyle kiiresel
ekonomik biiylimede yasanan yavaslama, uzun vadede Cin’in kiiresel biiyiimeden alacagi pay1
azaltarak proje finansmaninda zorluklara yol agabilir. Ayrica bat1 sistemine meydan okumay1
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temsil eden OBOR iilkelerinde bolgesellesme hedefleri kapsaminda ikili ve cok tarafli
anlagmalarda, sinir komsulariyla yasanan problemler de devam etmektedir (Cengiz, 2021, s.
254-255).

Girisimcilik ve ekonomik refahin gelecegi acisindan degerlendirme yapildiginda
gelismis llkelerin niifuslar1 hizla yaslanirken mevcut yasam standartlarini siirdiirmek igin
ekonomik tiretkenliklerini artirmak zorunda kalmalar1 gerekliligi ortaya ¢ikarken diisiik gelirli
iilkelerin 2050 yila kadar iki milyardan fazla geng¢ yetiskini diinya ekonomisine entegre
etmesi gerekliligi ortaya c¢ikacaktir. Ekonomik girisimler, gelismis iilkelerde uzun vadeli
tiretkenlik zorluklarin ele alinmasinda kilit rol oynarken, digiik gelirli iilkelerde de hizla
biiyliyen niifuslarin1 ekonomilerine entegre etme miicadelesini siirdiirecektir. Bu anlamda
istihdam saglanmasina yonelik ¢dziim Onerisi ise inovasyon ve girisimciligin birlesiminde
yatmaktadir (Acs, Szerb ve Autio, 2015, s. 1).

6. SONUC VE ONERILER

Diinya GSYIH’smin %30’unu ve diinya niifusunun %64’iinii olusturan Avrupa, Asya
ve Afrika kitalari kapsayan dev bir proje olan “Modern Ipek Yolu Projesi”; Tarihi Ipek
Yolu'nun giinlimiizdeki yeni konumu olup 2013 yilinda ortaya atilmistir. Proje, diinya
ticaretinde yeni bir ticaret yolu acarak yaklasik 69 iilkenin ticaret yapmasina zemin
hazirlamaktadir. Bu proje sayesinde ticaret engelleri ortadan kalkarak OBOR iilkeleri
arasindaki politika diyalogu gelisebilecek, bunun yani sira finansal destek ve isgiicii
hareketliligi artabilecektir. “Tek Kusak ve Tek Yol” giizergdhindaki gelismemis bolgeleri
kapsayan alanlarda ekonomik olarak yenilenmek ve canlanmak, basarili yiikselen piyasa
ekonomilerinin deneyimlerinden faydalanmak agisindan olumlu etkilere sahip olabilecektir.
Ancak bu genis cografyada farkli siyasal rejim ve dini goriislerin ortaya ¢ikabilme olasiligi
gozden kagmamalidir. Ayrica merkezi bir koordinasyon eksikligi ve sinir Gtesi projelerde
finansmanin saglanmasi konusu da netlik kazanmasi gereken konular arasinda yer almaktadir.
OBOR iilkelerinin bir¢ogunun Cin ile yaptig1 ticarette rekabet avantaji konusunda giiclii
durumda oldugu sdylenemez. Bundan dolay1 ¢ogu iilkenin ucuz Cin mallarinin acik pazari
haline gelmesi endise yaratmaktadir. Proje tamamlanmadig1 halde OBOR f{ilkeleri Cin ile dig
ticarette acik vermekten rahatsiz olmakta ve daha dengeli bir dis ticaret iligkisi igerisinde
bulunmak istemektedir.

Ekonominin {iretim, dagitim, bdoliisiim sorununun c¢oéziimlenmesinde Tiirkiye nin
projenin anahtar rol {iistlenecegi diisiiniilmektedir. Bu projede “Orta Koridor” da yer alan
Tirkiye jeopolitik konumu nedeniyle glivenli bir ticaret giizergahi olusturma anlaminda 6nem
kazanmaktadir. Ancak jeopolitik ve stratejik 6nemini kullanma konusunda daha kararli
olmalidir. Birbirleriyle siyasi ekonomik catisma yasayan {iilkelerin ayni proje igerisinde yer
almas1 6nemli bir risk unsurudur. Ancak bu proje ile ortak bir biiylime ve refah artigina
odaklanildiginda iilkeler arasi sorunlarin ¢oziimiine katkida bulunma potansiyeli de mevcuttur.
Ayrica bu proje iilkelere girisimcilik anlaminda da kazanimlar saglayabilecektir.

Girigimcilik, piyasa ekonomilerinin en 6nemli unsurudur. Ekonomik gelismede ve
kalkinmada girisimcilik 6nemli bir yer tutarak isletmenin ve toplumun yapisinda bir degisim
baslatmakta ve gelistirmektedir. Bu degisim, iiretimi ve ekonomik biiylimeyi de artirmaktadir.
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Girisimcilik faaliyetlerinin temelinde, ¢evreyi gozlemleyerek, ¢evrede algilanan tehditlerin
firsata doniistiiriilmesi yer almaktadir. Yeni bir diisliincenin ortaya ¢ikmasi, uygulamasi ve
yayllmasint saglamakta olup yenilikleri yakalama, risk alma, firsatlari degerlendirme
amaglarna ulasma anlaminda girisimcilik faaliyetleri dnemlidir. Ulkeler bu amaglara hizmet
edebilecegi diisiincesi ile bolgesel ticari entegrasyonlar olusturma gabasi gostermektedir. Son
zamanlarda projenin diinyanin ilgisini ¢ektigi girisimi hala “Modern Ipek Yolu” projesi olarak
gosterilmektedir. “Modern Ipek Yolu” projesinde girisimcilik faaliyetleri olduk¢a dnemlidir.
Ciinkii girisimcilik faaliyetlerinde iiriin ve hizmetlerin tedarik asamasindan, son tiiketiciye
ancak bu ilginin Covid-19 salgimiyla azaldigi sdylenebilir. Ancak giiniimiiziin en kapsamli
entegrasyon ulagtirllmasi siirecinin aksamadan siirdiiriilmesi gerekmektedir. Bunun
saglanabilmesi kitalar arasi ulasim aginin sorunsuz olarak islemesi ile miimkiin olabilir.
Kiiresellesme ile diinya iilkeleri arasindaki sanal olarak sinirlar ortadan kalkmasina ragmen
fiziki sinirlar hala mevcuttur. Ulkeler arasindaki bu fiziki sinirlarin asilmasinda OBOR
projesinin etkili bir rol oynayacag: diisiiniilmektedir. Girisimciler i¢in sorunsuz isleyen fiziki
ulasim aginin varligiyla, girisimcilik faaliyetlerinde katalizor bir unsur saglayarak akisi
hizlandiracag: beklenilmektedir. “Modern Ipek Yolu” projesi ile birlikte cogu iilkenin oldugu
gibi Tirkiye’'nin de ekonomik hedeflerine ulasmasi i¢in gereken Onemli firsatlar ortaya
cikacaktir. Bu sayede yeni pazarlara agilmak, ihracat potansiyelini artirmak, sermaye girisleri
saglamak yoluyla yabanci1 yatirimlari canlandirmak miimkiin olabilecektir.
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Catisma Beyani: Bu calisma ile ilgili taraf olabilecek herhangi bir kisi ya da finansal iliski
bulunmamakta, dolayisiyla herhangi bir ¢ikar ¢catigmasi olmamaktadir.

Destek ve Tesekkiir: Calismada herhangi bir kurum ya da kurulustan destek alinmamstir.
Etik Kurul Karari. Bu arastirma, Etik kurul karar1 gerektiren makaleler arasinda yer almamaktadir.

Katki Orami: Yazarlar makaleye esit oranda katkida bulunmustur.
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