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Gliniimiizde lojistik faaliyetlerin teknolojiye uyum diizeyi isletmeler icin rekabete tesir eden Onemli bir
parametre haline gelmistir. Yeni milenyumun basindan itibaren gelisme ivmesi artan tagima arag¢ ve vasitalari
hem tasimacilik hem de uluslararasi ticaret agisindan adeta devrim niteliginde gelismelerin esiginde oldugunu
gostermektedir. Bu gelisimin 6nemli yapi taslarindan birisi hava tagimaciligi olmustur. Yine son yillarda hava
tagimaciliginin gelisme alani en fazla olan boyutlarindan birini de insansiz hava araglari teknolojileri
olusturmaktadir. Bu baglamda IHA’lar (Drone’lar) sektdrel bazda kullammu diisiik maliyet ve teknolojik gelisme
nedeniyle her gecen giin daha da yaygmlasmaktadir, bundan daha 6nemlisi IHA’larin profesyonel lojistik
faaliyetlerde kullanimi birgok ulusal ve uluslararasi organizasyonun Ar-Ge planlamalarinda daha fazla yer
almaktadir. Calismada; bir tasimacilik modu olarak hava tasimaciligy icerisinde THA larmn lojistik sektdriinde
kullanilabilirligi demografik degiskenlere gore farklilik gosterip gosterilmedigi profesyonel algilamalar
baglaminda degerlendirilmistir. Demografik degiskenlerden cinsiyet, yas, IHA pilot lisansi, IHA pilot siiresi,
IHA kullanim alani ¢alismada ele alinmustir. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yetkili egitim
kurumlar1 biinyesinde egitim almis 301 IHAO-IHAI pilotu calismaya katilmistir. Caligma sonucunda Insansiz
Hava Araclari’nin Lojistik sektoriinde kullanilmast Drone pilotlarinin profesyonel algilamalarinda demografik
degiskenlerin bir farkliliga neden oldugu tespit edilmistir. Katilimcilarin IHA pilot lisansina gore insansiz hava
araclarinin algilanan fayda boyutuna yénelik THAO lisansa sahip pilotlarin algilari, IHA1’e gore daha yiiksek
oldugu gozlemlenmistir. Yas gruplarinda 6zellikle 26-45 yas araligt bu teknolojiyi en ¢ok kullananlar oldugunu
aragtirma sonuglar1 bize vermektedir. Ozellikle geng yas grubunun Drone teknolojisine olan ilgisi ilerleyen
yillarda teknolojinin iilkemizde gelismesinde iyi bir zemin olusturacaktir. IHA lar, alt yap1 ve hukuki siireglerin

Today, the level of technology compliance with logistics activities has become an important parameter that
affects competition for businesses. Transport vehicles and vehicles whose growth momentum has increased since
the beginning of the new millennium show that this is a period on the verge of revolutionary developments in
terms of both transportation and international trade. One of the important building blocks of this development
has been air transportation. Again, unmanned aerial vehicles technologies constitute one of the most important
aspects of air transportation in recent years. In this context, the interest in UAV (Drones) has been increasing due
to low cost and technological development. More importantly, the use of UAVs in professional logistics
activities has been rising in the R&D planning of many national and international organizations. A total of 301
questionnaires were obtained in the study. 301 UAVO0-UHAL pilots who were trained which are training
institutions approved by the General Directorate of Civil Aviation, participated in the study. Participants who
used a UAV. In this study, it has been determined that the use of Unmanned Aerial Vehicles in the Logistics
sector causes a difference in the professional perceptions of drone pilots. According to the participants' UAV
pilot license, it was observed that the perceptions of the pilots with UAVO license regarding the perceived
benefit dimension of unmanned aerial vehicles were higher than that of UAV1. Research results show us that the
age groups, especially the 26-45 age group, are the ones who use this technology the most. Especially the young
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age group's interest in drone technology will create a good ground for the development of technology in our
country in the coming years. UAVs show that they will be more accepted in the logistics sector in the future with
the development of infrastructure and legal processes.
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GIRIS

Lojistik siire¢ icerisinde yer alan tasimacilik, insan ve mallarin hareketlilik talebini
karsilamayr hedefleyen, global ekonominin temel unsurlarim1i olusturan bir yapidir
(Aurambout vd., 2019). Giiniimiiz kiiresel i diinyasinda daha biiyiik miktarlarda {iriinii daha
kaliteli tasimak ve hizmet ihtiyactm1 c¢ok daha etkin ve etkili dagitim yollariyla
gergeklestirmek durumundadir. (Oztiirkvd.,2013). Isletmeler lojistik faaliyetleri deger yaratan
bir slire¢ olarak gérmeye baslamistir (Erturgut, 2016). Zamanla pazarlardaki, riinlerdeki,
teknolojideki ve rekabet¢i firmalarin degisim ve gelisimi ¢ok fazla artmaktadir (Acar & Acar,
2020). Lojistik faaliyetler performansi isletmelerin daha hizli ilerlemelerini saglayacaktir
(Kayabasi, 2007). Hava kargo kavrami herhangi bir malin hava araci ile bir yerden baska bir
yere taginmast olarak tanimlanmaktadir (Yakut, 2012). Hava kargo tasimaciligi ve lojistik
operasyonlar son yillarda olduk¢a gelismistir (Onen, 2020). IATA’nm 2000-2011 yillarini
iceren raporunda kargo tasimaciligi bu yillarda %3,6’lik bir biiyiime gostermis ve 1970
yilindan giliniimiize 6zellikle Diinya ticaretine 6nemli katkilar saglamistir (IATA, 2012). Hava
lojistigi maddi degeri yliksek fakat agirlik ve hacim yoniinden az kargolar1 hizli, giivenli
sekilde tasimasi sebebiyle modern ekonominin gelisimi agisindan 6nemlidir (Wang ve Liu,
2014). Giinlimiiz ticaret diinyasinda elektronik ticaretin artmasi, lojistik imkanlarin
saglanmasi, lirlin miktarinin ¢esitlenmesiyle firmalarin birbiri ile rekabet eder duruma gelmesi
ve bu baglamda igin yapilma hizinin da ayni dogrultuda istenilmesinden 6tiirii hava kargo
tercih edilmektedir. (Zhang ve Zhang, 2002).

Tirkiye’de hava kargo tasimaciligi cografi konumunun da etkisiyle her gegen giin
biiyiimekte ve bununla beraber hava kargo kapasitesine verilen 6nem artmaktadir (Eren vd.,
2020). Diinyadaki gelismelere paralel olarak, Tiirkiye’de havayolu tasimacilifina verilen
Onemin zaman igerisinde artmasi sonucu, artan firma sayisi, artan ucak sayisi ve filolarin daha
teknolojik ve gen¢ ucaklarla donatilmasi gibi nedenlerle, hava kargo tasimacilig
kapasitesinde de artis gdzlenmistir (Akoglu ve Fidan, 2020). insansiz hava araglari, 10 yildan
kisa bir siire igerisinde giinliik hayata girmeyi basarmistir. Askeri alanda kullanilan Drone
teknolojileri kamu, hobi ve ticari kullamim alanlar ile genis kitlelerin ilgisini ¢ekmeye
baslamistir (Nakiboglu, 2020). insansiz hava araglari, kiiresellesen diinyada farkli sektdrlerde
kullanilirken 6zellikle maliyeti yiiksek is¢ilik ve ulasim giicliigii bakimindan avantaj

saglamakla beraber, tarim, madencilik, altyapi, teslimat gibi faaliyet alanlarinda kullanildig:
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gorilmektedir (Chung vd., 2020). PwC kiiresel raporuna gore tiim sektorlerdeki “drone”
destekli ¢oOziimlerin toplam potansiyel degerinin 127 milyar ABD dolarmin iizerinde
oldugunu tahmin ediyor. Bu c¢alismada; bir tasimacilik modu olarak hava tasgimacilig
icerisinde IHA’larin lojistik sektdriinde kullanilabilirligi demografik degiskenlere gore

farklilik gosterip gosterilmedigi profesyonel algilamalar1 baglaminda degerlendirilmistir.

1. LOJISTIK TANIMI VE KAVRAMI

Lojistik Yunanca “logistikos” (hesaplama yetenegi) ve Fransizca “logistique” (arz
etmek, kisla-konak yeri) kelimelerinden tiiremistir. Lojistik kelimesi (logistics) logic ve
statistics kelimelerinin bir araya gelmesinden olusmustur. Tiirk¢e karsiligi olarak bu kelimeler
“istatistiksel mantik™ ifade etmektedir. BOylece; askerlerin konak yeri, hesap ve mantik
kavramlarimin bilesimiyle lojistik kavrami elde edilmistir (Russell, 2000). Lojistik; planlama
ve verimi kontrol edebilme, maliyetleri azaltabilme, hammadde, yart mamul ve mamullerin
stoklanmasi gibi siireclerin miisterilerin gereksinimlerine gore yonetilmesidir (Ballou, 1999:
6).

Lojistik yonetimi; tedarik zinciri yonetimden Onemli bir yapi tasidir. miisterilerin
ihtiyaglarin1 karsilamak sebebiyle, ¢ikis noktasi ile tiiketim noktasi arasinda mallarin,
hizmetlerin ve ilgili bilgilerin etkili ve verimli bir sekilde ileri-geri akiginin ve
depolanmasinin planlanmasi, uygulanmasi ve denetlenmesidir https://cscmp.org. Giiniimiizde
sirketlerin birbiriyle yaristigi bir 1§ diinyasinda 6n plana ¢ikan sirketlerin lojitik yonetimi etkili
kullandigin1 belirtmek gerekir.

Global is diinyasindaki biiyiimeyle beraber lojistik, bir ¢ok iilkeyi i¢inde barimndiran
genis alanda zorunlu bir faaliyet olmakta ve bu sureci basariyla sonuglandirmak icin etkili bir
bilgi isleme sistemine sahip olmak ¢ok dnemli hale gelmistir (Oztiirk vd., 2013). Teknoloji
cagr olarak nitelendirdigimiz bu yillar1 firmalar birbirleri arasinda rekabet {istlinligi
saglayabilmesi i¢in kendi 6zelinde geligsmelere ve teknolojiye daha ¢ok ihtiya¢ duymaktadir.

Son yillarda, isletmelerin son zamanlarda faaliyet gosterdikleri kosullar degisimekte. Bu
durum da isletmelerin lojistik faaliyetlerini de etkilemistir (Karagdz, Doyduk, 2020). Grant
1990’larda yaymladigr ¢alismasinda lojistigin gelecekteki ihtiyaglari ve sorunlarimi vurgu
yapmis, sanal lojistik ve ya e-ticaret dahil bilgi teknolojileri, entegre tedarik zinciri ve TZY ile
miisteri hizmetleri olmak iizere yalnizca {ic konu on kereden fazla ele alinmistir ( Grant,

2014).

2. HAVAYOLU KARGO TANIMI VE KAVRAMI
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Tasimacilik kavrami nesnenin bir noktadan baska bir noktaya nakli demektir.
Tasimacilik, miisteri taleplerinin karsilanmasi amaciyla lretilen mallarin ihtiya¢ duyulan
bolge ve merkezlere zamaninda ulastirilmasidir (Canci, Erdal, 2003). Tarihi siirecte gelisme
gosteren tasimacilik, toplumlarin hayatinda 6nemli rol oynamistir. Cagimizda tagimacilik,
insanlarin sosyal ve Kkiiltiirel yasamini Onemli Olgiide kolaylastiran temel gereksinim
durumundadir (Gerede, 2015).

Hava kargo tasimaciligi, bir esyanin ya da kargonun hava araci ile tasinmasi islemi
olarak tanimlanabilir. Bagka bir deyisle, Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAO)
ve Uluslararas1 Hava Tasimaciligi Birligi (IATA) kurallarina baglh olarak basta iilke ve
tasiyict kisitlamalar1 géz ontinde bulundurularak mallarin (posta ve bagaj hari¢) paketlenmesi,
etiketlenmesi, evraklarin uygun sekilde hazirlanmasi ve bir hava araci ile sevk edilmesi
faaliyeti seklinde tanimlanabilir (Tursucu, 1995:39). Bir bagka tanimla, posta ile gonderi veya
uluslararasi posta antlagsmalar1 sartlarinda taginan esyalardan ve tasiyicinin ya da yolcunun
beraberinde tasidigi bagajdan ayri1 bir yiik olan, yani eslik edilmeyen ve konsimento
diizenlenerek taginmast saglanan bagajlar kargo olarak kabul edilmektedir (Oktem, 1992: 9)

Havayollar1 tasimacilig1 son yillarda hizli ve giivenilir olmasi nedeniyle tercih edilmeye
baslanan ulastirma metodlarinda ilk sirada yer almaktadir. Kiiresellesme ile birlikte tilkeler
icin 6nem kazanan hiz ve cografi sartlardan kaynaklanan ulagtirma yollarinin zorlasmasi
havayolu tagimaciliginin gelismesinin en 6nemli nedenleri arasinda sayilmaktadir.

Gliniimiiz diinyasinda havayolu tasimaciligi iilkeler i¢in olduk¢a 6nem arz etmektedir.
Ulkelerin sahip olacaklar1 havayollar1 sayesinde diger iilkeler arasindaki itibarlarinimn
yiikseltilmesi, kullandiklar1 yeni teknolojiler ile diinya iilkelerini etkilemek ve kendilerine iyi
birvitrin olusturmak istemeleri gibi nedenlerden dolayi iilkeler havayolu tagimaciligina énem
gostermektedir (Batur, 2008).

Hava kargo tasimaciligi ile birlikte lojistik operasyonlar son yillarda biiyiik gelisme
gostermistir. IATA’nin raporlarina gore 2000-2011 yillar1 arasinda kargo tasimaciligi
%3,6’lik bir artis kaydetmis ve 1970’li yillardan bugiine siirekli gelisen bir sektdr olma
saglamaya baslamistir (IATA, 2012). Hava kargo sadece tasimakta oldugu kargo hacmi ile
diinya ticaretinin yaklagik %1’ ini karsilarken tasidigr 6 trilyon dolar kargo degeri ile de
diinya ticaretinin %35’ ini karsilamaktadir

(www.iata.org/en/programs/cargo/sustainability/benefits/). Bu durum hava tagimaciliginin
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hizli, glivenli ve degerli yiiklerin taginmasindan dolay1 hava tasimaciligmin tercih edildigini
acgiklamaktadir.

2019 yil1 itibariyle Diinya genelinde havacilik sektorii; 1.303 havayolu sirketinin 3.759
havalimaninda 31.717’den fazla ugakla diinya genelinde etkilesimde oldugu diger ticari
sektorler ile birlikte 18.6 milyon insana is imkani, yaklasik 1 trilyon dolar ekonomik katki
saglamaktadir (IATA, 2019). Ozellikle 1980 yilindan itibaren Tiirkiye’de hava kargo
tagimaciliginda gelisme gostermistir. Sanayilesmeden c¢ok ihracata dayali biiylime stratejisini

benimsemesi ve kiiresellesme adimlart bunun en 6nemli nedenidir (Ates & Isik, 2010).

3. INSANSIZ HAVA ARACLARI TANIMI VE KAVRAMI

Insamiz Hava Araglari, icinde insan bulunmadan bir pilot tarafindan uzaktan kumanda
ile control edilebilen veya otonom ugabilen hava tasitlar1 olarak tanimlanmaktadir. IHA’lar en
onemli 6zelligi igcinde bir pilot olmamasidir (Eisenbeiss, 2004, Rawat ve Lawrence, 2014). Bu
durum hem operasyon hem de maliyet avantaji saglamaktadir.

Teknolojik gelismelerin ilerlemesi dogrultusunda, insansiz hava araglar1 isletim
sistemlerinin kullanim alan1 her gegen giin daha da artmaktadir. 2000’11 yillarin sonlarina
dogru insansiz hava araglarinin talepleri genellikle askeri alanda ilerlemistir (Dikmen, 2015:
146).

Giiniimiizde IHA’lar her gegen giin daha da kullanimi artan bir teknoloji haline
gelmistir. Pandemi siireci ile birlikte Drone’lar sektor bazinda daha kullanilir hale gelmistir.
Drone’larin en ¢ok kullanildgi alanlara bakildiginda; haritacilik, fotografeilik, insaat, tarim,
enerji arkeoloji, medya, ormancilik, doga gozlemleri, afet, denizcilik, lojistik, saglik,
hayvancilik, kamu giivenligi gibi sektorler karsimiza ¢ikmaktadir (Yakar vd., 2016; Ulvi vd.,
2019).

Sivil Havacilik Genel Miidiirligi Talimatnamesinin (SHT-IHA) 5. Maddesi uyarinca
Insansiz Hava Araglar’nin = smiflandirilmast  {HA azami kalkis agirliklarma  gore
yapilmaktadir (Tunali, 2017: 30);

[HAO: Azami kalkis kiitlesi 500 gr (dahil) — 4kg aralifinda olan IHAlar

[HA1: Azami kalkis kiitlesi 4 kg(dahil) — 25 kg araliginda olan IHAlar

[HA2: Azami kalkis kiitlesi 25 kg (dahil) — 150 kg araliginda olan IHAlar

IHA3: Azami kalkis kiitlesi 150 kg (dahil) ve daha fazla olan THAlar.

[HA'lar son yillarda kullanimi gittikge yayginlasarak her sektdrde kendine yer bulan bsr
teknoloji haline gelmistir. Yapilan arastirmalarda, 2015-2025 yillar i¢in toplam pazar pay1
biiyilikliigii 90 milyar dolar civarindadir (SDI, 2015). Yilda yaklasik 10 milyar dolarlik bir
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pazara sahip insansiz hava araclari, biiyliyerek sektor haline gelmektedir. Bu kadar biiyiik bir
pazara ragmen, IHA’lar ile ilgili yasal calismalar, ihtiyaclar1 karsilamak igin heniiz
tamamlanamamistir (Kahveci ve Can, 2017).

[HA’lar1 ilk zamanlarda askeri alanda yaygm sekilde kullanilmaya baslamlmis, 10
yildan kisa bir siire icerisinde giinliik hayata girmeyi basarmistir. 2010 yilindan itibaren 6nce
kamusal alanda, ardindan rekreasyon ve en sonunda da ticari uygulamalar ile genis kitlelerin
ilgisini cekmeye baslamistir. 2019 yilindan sonra daha ¢ok &zel sektorde IHA’larin
kullanildig1 goriilmiistiir. Filmcilik, fotografcilik, kamu giivenligi, altyapi, insaat, enerji,
madencilik, tarim, telekomiinikasyon, sigorta ve lojistik gelmektedir (Dilbaz, 2019).

Insansiz hava araclarinin en ¢ok gelisme beklenildigi sektdr lojistik sektdriidiir. Kiiciik
isletmelerden, biiylik isletmelere kadar herkes lojistik siirecleri kullanmaktadir. Lakin bu
kadar fayda saglamasi beklemesine karsin IHA’larin en yavas gelisme gosterdigi sektor
lojistik sektoriidiir. Lojistik sektorii 6zellikle deniz, hava ve karayolu tagimaciliginda kendini
tamamlamis, gelismis ve etkin bir altyapiya sahiptir.

Amazon’un reklam amacli olarak IHA’I1 paket teslimi yapmasi kulaga hos gelebilir ama
ozellikle niifusun yliksek oldugu alanlarda ne kadar ¢ok nakliye aracinin ayni anda galistigini
diisiinecek olursak, bu dagitim agmmn kisa bir siire icerisinde IHA’lar tarafindan ele
gecirilecegini iddia etmek pek gercekei bir beklenti degildir. insansiz hava araglar1 yolun ¢ok
daha basinda olmakla beraber lojistik sektoriinde ilerleyen yillarda 6nemli bir rolii olacagi
beklenmektedir.

Bu makalede THA’larin daha ¢ok lojistik sektorii ele almacak olup, IHA’larin lojistik
sektoriinde kullanilabilirligi demografik degiskenlere gore farklilik gosterip gosterilmedigi

profesyonel algilamalar1 konusu ele alinacaktir.

4. ARASTIRMANIN METODOLOJISI

Arastirma Sivil Havacilik Genel Midiirliigii (SHGM) onayli lisansa sahip toplamda
1700 THA pilotuna anket gonderilerek 301 IHA pilotundan déniis saglanmistir. Arastirma
verileri dogrudan yiiz ylize anket uygulamasi tercih edilecek iken, diinyamizi saran Covid-19
salgin1 nedeniyle anketler Google Anket ile elektronik ortamda toplanmustir.

Gergeklestirilen ampirik arastirmanin bagimsiz degiskeni olan Insansiz Hava Araglar,
Tasarim, Algilanan Fayda, Algilanan Kullanim Kolaylhigi, Is Ilgi Diizeyi, Performans
Beklentisi, Giivenlik boyutlarina yonelik anket ifadeleri Kamali (2018) tarafindan
Olusturulmus ve bu c¢alismanin anketinde kullanilmistir. Anketin boyutlar1 igerisinde Tasarim

boyutunun 5.anket ifadesi, Algilanan Fayda boyutunun 6. Anket ifadesi, Algilanan Kullanim

6
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Kolayligi boyutunun 5 ve 6. anket ifadesi, Is ilgi Diizeyi boyutunun 4.anket ifadesi,
Performans Beklentisi boyutunun 4 ve 5. anket ifadesi, Giivenlik boyutunun 6.anket ifadesi
aragtirmanin amacina yonelik tarafimizca gelistirilmistir.

Uygulanan anket sonuclari istatistik analizlerle degerlendirilmis, bulgular siralanmis ve
siniflandirlmistir. Arastirma sonuglarina gore Insansiz Hava Araglari’nin Lojistik sektoriinde
kullanilmasimma yonelik Drone pilotlarinin  profesyonel algilamalarinda demografik
degiskenlere gore bir farkliliga neden oldugu tespit edilmistir.

Iki 6érneklem grubu arasinda ortalamalar yoniinden fark olup olmadigini arastirmak
amaciyla bu ¢alismada T-Testi uygulanmistir. T anlamlilik degerine bakilarak, sig. (2-tailed)
degeri 0,05’ten biiyiik oldugunda gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigi, eger bu
deger 0,05’ten kiigiik oldugunda ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik oldugu sonucuna
vartlmaktadir (Yazicioglu ve Erdogan, 2011: 267).

Grup degisken sayisinin 2 ya da daha fazla olmasi durumunda ilgili grup degiskenleri
arasinda fark olup olmadiginin arastirildigi c¢alismalarda varyans analizi uygulanmaktadir
(Kalayc1,2008). Bu ¢alismada tek yonlit ANOVA uygulanmistir.

S5.ARASTIRMANIN BULGULARI

5.1. Demografik Degiskenlere Iliskin Bulgular

IHA pilotlarmin cinsiyet, yas, IHA pilot lisanslari, IHA pilot siireleri ve hangi alanda
IHA kullandiklar1 gibi 6zelliklerinin tespiti amaciyla betimsel istatistiklerden yararlanilmustir.

Tablo 5.1. Demografik Bulgular

Bulgular Kisi Sayis1 Gegerli Yiizdesi (%)
Cinsiyete Gore Kadin 37 12,3
Demografik Bulgular Erkek 264 87,7
12-14 yas arasi 3 1,0
15-18 yas arasi 9 3,0
19-25 yas arasi 43 14,3
Yasa Gore Demografik 26-35 yas aras1 107 35,5
Bulgular 36-45 yas arasi 104 34,6
46 ve lzeri 35 11,6
THA Pilot Lisans THAO 38 12,6

Tiiriine Gore .

Demografik Bulgular THAI 263 87,4
0-6 Ay 169 56,1
iHA Pilot Siiresine riz Ay Ll 18,9
.. -2 Y1l 36 12,0
Gore Demografik 5 A1l 3 76
Bulgular 4 Y1l ve Uzeri 16 5,3
Lojistik 9 2,2
Fotografcilik 155 37,5
[HA Kullamim Alanma | Harita ve Gozlem 72 17,4
Gore Demografik Gilivenlik 14 3,4
Bulgular Tarim 18 4.4
Turizm 22 5,3
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Emlak 18 4,4
Enerji 4 1,0
Egitim 31 7,5
Sigorta 0 0

Aragtirmaya 37 kadin IHA pilotu, 264erkek IHA pilotu katilmistir. Bu durumda,
ankete katilan {HA pilotlarinin %12,3’ii kadin ve %87,7’si ise erkek oldugu tespit edilmistir.
Arastirmada 12-14 yas arast katilimci sayist 3 (%1,0), 15-18 yas aras1 katilimci sayist 9
(%3,0), 19-25 yas aras1 katilimct sayis1 43 (%14,3), 26-35 yas aras1 katilimer sayis1 107
(%35,5), 36-45 yas arasi katilimci sayist 104 (%34,6), 46 ve lizeri katilimci sayist ise 35
(%11,6)’tir. Katilimcilarin 38’1 (%12,6°s1) THAO pilot lisansina, 263’1 (%87,4°i) IHA1 pilot
lisansina sahiptir. Arastirma IHA pilotlarina ydnelik yapildigindan dolay1 hicbiri secenegini
isaretleyen olmamustir.

Arastirmaya katilan katilimeilarin 169°u (%56,1°1) 0-6 ay, 57’s1 (%18,9) 7-12 ay, 36’s1
(%12,0°1) 1-2 yil, 23’ii (%7,6°s1) 2-4 yil ve 16’s1 (%5,3’l) 4 yil ve iizeri siiredir IHA
pilotudur. Katilimcilarin 9’u lojistik, 155’1 fotografcilik, 72’si harita ve gozlem, 14’i
giivenlik, 18’i tarim, 22’si turizm, 18’i emlak, 4’ii enerji, 31°i egitim alaninda IHA
kullanmaktadir. THA pilotlarindan 56’s1 su an IHA kullanmadigini belirtmislerdir. Sigortacilik
alaninda ise IHA kullanan higbir IHA pilotuna rastlanmamistir. Diger alanlar (10 hobi, 1
mobese direkleri, 1 arama kurtarma, 1 fpv yaris) secenegini isaretleyen IHA pilotu ise 14 tiir.

5.2. Cinsiyete Gore Insansiz Hava Araclarimin Algilanmasinda Meydana Getirdigi
Farkhhk
Insansiz hava araglar1 boyutlarinin cinsiyete gore farklilik gosterip gostermedigi t testi

ile tespit edilmistir. Olusturulan hipotezler asagidaki gibidir;

hO: Insansiz Hava Araglari’nin Lojistik sektoriinde kullanilmasina iliskin Drone
pilotlarinin profesyonel algilamalari cinsiyete gére anlamli bir farklilik gostermemektedir.

hl: Insansiz Hava Araglar’nin Lojistik sektdriinde kullanilmasina iliskin Drone
pilotlariin profesyonel algilamalari cinsiyete gore anlamli bir farklilik gostermektedir.

Tablo 5.2. Katihmeilarin Cinsiyet Gére insansiz Hava Araclarinin Boyutlarina Yénelik

Algilan
Aritmetik| Standart Standart Levene Testi T-Testi
Boyutlar | Cinsiyet| Kisi Sayisi Ortalama|  Sapma Ortalama — — Anlamlihk
Hatas: | F Degeri|P Degeri Degeri
Performans| Kadmn 37 4,3081 ,58041 ,09542
. 3,820 ,052 ,551
Beklentisi Erkek 264 4,2339 , 12484 ,04461
Algilanan Kadin 37 45135 ,46544 ,07652
Fayda Erkek | 264 45202 | 59431 | 03658 2409 122 ,948
Giivenlik Kadm 37 3,6486 ,66873 ,10994 2,459 118 294
Erkek| 264 3,4989 ,82919 ,05103
Algilanan | Kadin 37 4,3919 ,54817 ,09012 1,825 ,178 ,066
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Kullamm | o1 964 41831 | 65580 | 04036
kolayhg
Tasarm | Kadn| 37 41824 | 72564 | 11929 3| ess o1
Erkek| 264 42058 | 65237 | 04015

Tabloda T testi anlamlilik diizeyleri incelendiginde, tiim boyutlarin degerleri 0,05’ten
bliyiik olmasindan dolay1 anlamli bir farklilik bulunmamaktadir. Sonug olarak tiim boyutlar

i¢cin olusturulan hO hipotezi kabul edilmistir.

5.3. IHA Pilot Lisans Tiiriine Gore Insansiz Hava Araclarinin Algillanmasinda
Meydana Getirdigi Farkhihk

Insansiz hava araglar1 boyutlarinin cinsiyete gore farklilik gosterip gdstermedigi t testi
ile tespit edilmistir. Olusturulan hipotezler agagidaki gibidir;

hO: Insansiz Hava Araglari’nin Lojistik sektoriinde kullanilmasina iliskin Drone
pilotlarinin  profesyonel algilamalar1 IHA pilot lisansina gére anlamli bir farklilik
gostermemektedir.

hl: Insansiz Hava Araclari’nin Lojistik sektoriinde kullanilmasma iliskin Drone
pilotlarinin  profesyonel algilamalar1 IHA pilot lisansina gére anlamli bir farklilik

gostermektedir.

Tablo 5.3. Katihmcilarin THA Pilot Lisans Tiiriine Gore Insansiz Hava Araclarinin
BoyutlarinaYonelik Algilar

iHA Pilof Kisi| Aritmetik [Standart| Standart Levene Testi |  T-Testi
Boyutlar Lisanst |Sayisi| Ortalama | Sapma Ortalama F P Anlamhhik
Hatasi Degeri Degeri Degeri
I THAO | 38 | 46711 41280 | 06696
Performan Beklentisi THAT 263 4.4975 ‘59703 | 03681 7,841 ,005 ,000
THAO | 38 | 45684 48664 | 07894
o THAO | 38 | 3.6667 76425 12398
Giivenlik 56334957 81745 | 05041 055 | 815 225
Algllanan Kullanim THAO 38 4,3355 ,60201 ,09766
iHA1 | 263 | 41904 65158 | 04018 458 | 499 196
kolayhg1 ! ' !
THAO | 38 | 43224 61212 | 09930
Tasarm T 563 1 4.1857 66659 | 04110 035 | 851 234

Tabloda T testi anlamlilik diizeyleri incelendiginde, diger biitiin boyutlar i¢in tasarlanan
hO hipotezi kabul edilirken, algilanan fayda boyutu ve performans beklentisi i¢in hO hipotezi
reddedilmistir. Katilimcilarin algilanan fayda ve performans beklentisi boyutuna yonelik
aritmetik ortalamalarina bakildiginda IHAO pilotlari, IHA1 pilotlarindan daha yiiksek
ortalamaya sahiptir. Bu durum IHAO pilotlarmin algilanan fayda ve performans beklentisi algi

diizeylerinin IHA1 pilotlarindan daha yiiksek oldugu seklinde yorumlanabilir.
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5.4. Yas Gruplarma Gore Insansiz Hava Araclar’min Algilanmasinda Meydana

Getirdigi Farkhhk

Arastirma kapsaminda IHA pilotlarmin yas durumu ile insansiz hava araglar

boyutlarini algilamalar1 arasinda anlamli bir farklilik var midir? Sorusuna cevap olarak

hazirlanan hipotezler agagidaki gibidir;

hO: Insansiz Hava Araclar’min Lojistik sektoriinde kullanilmasma iliskin Drone

pilotlarinin  profesyonel

gostermemektedir.

hi:

algilamalar1

yas

durumuna

gore

anlamli

bir

farklilik

Insansiz Hava Araclar’nin Lojistik sektdriinde kullanilmasma iliskin Drone

pilotlarinin profesyonel algilamalari1 yas durumuna goére anlamli bir farklilik géstermektedir.

Tablo 5.4. Katihmeilarin Yas Durumu ile insansiz Hava Araclar1 Boyutlarina Yénelik Algilari

Levene Testi P

nova AnaliziF

nova AnaliziP

Kisi Sayis1| Ortalama |Standart Sapma Degeri Deger Degeri
Performans Beklentisi
12-14 Yas aralig1 3 4,4000 ,52915
15-18 Yas Araligi 9 4,6000 ,47958
19-25 Yas Araligi 43 4,3209 ,55573
26-35 Yas Araligi 107 4,2262 ,71101
36-45 Yas Araligi 104 4,2322 ,75809
46 ve iizeri Yas Araligi | 35 4,1257 77321 211 197 952
Algilanan Fayda
12-14 Yas Aralig1 3 5,0000 ,00000
15-18 Yas Aralig1 9 4,7593 ,26498
19-25 Yas Aralig1 43 4,5000 ,51306
26-35 Yas Araligi 107 4,5202 54113
36-45 Yas Araligi 104 4,4888 ,66231
46 ve {lizeriYas Aralig1 35 45286 ,58226 061 788 559
Giivenlik
12-14 Yas Araligi 3 3,2222 ,19245
15-18 Yas Araligi 9 3,7407 ,82962
19-25 Yas Araligi 43 3,6822 ,72083
26-35 Yas Araligi 107 3,4769 ,79614
36-45 Yas Araligi 104 3,4760 ,85786 219 675 643
46 ve iizeriYas Araligi 35 3,5286 ,85796
\Igilanan Kullanim
Kolayhgi
12-14 Yas Aralig1 3 4,2500 1,2990
15-18 Yas Aralig1 9 4,4444 ,60953
19-25 Yas Araligi 43 4,2422 ,59060
26-35 Yas Araligi 107 4,1379 ,62687
36-45 Yas Araligi 104 4,2372 ,66279
46 ve tizeri Yas Araligi 35 4,2357 ,69118 369 71 122
Tasarim
12-14 Yas Araligt 3 4,8333 ,28868
15-18 Yas Aralig1 9 45278 ,53684
19-25 Yas Araligi 43 4,1628 ,63594
26-35 Yas Aralig 107 4,1456 ,64814
36-45 Yas Araligi 104 4,1923 , 70987 556 1,415 219
46 ve iizeri Yas Aralifi 35 4,3214 59276
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Tablo incelendiginde Levene testi anlamlilik degeri, performans beklentisi (,211) ,
algilanan fayda (,061), giivenlik boyutu ( ,219), algilanan kullanim kolaylig1 (,369) ve tasarim
boyutu ( ,557) i¢in varyanslarin homojenligini ortaya koymaktadir. Bu boyutlarin Anova
analizi incelendiginde performans beklentisi (,552) , algilanan fayda (,559) giivenlik (,643) ve
algilanan kullanim kolayligi (,722) tasarim (,219) boyutlarinin 0,05’ten biiyiikk oldugu
goriilmektedir. Tiim boyutlarin algilanmasi ile IHA pilotlarmin yas durumu arasinda herhangi
bir farklilik bulunmadig1 sonucuna varilmistir. Yani HO hipotezi kabul edilmistir.

5.5.IHA Pilot Siiresine Gore Insansiz Hava Araclar’’min Algilanmasinda Meydana
Getirdigi Farkhhk

Arastirma kapsamida IHA pilot siiresi ile insansiz hava araglari boyutlarmi
algilamalar1 arasinda anlamli bir farklilik var midir? Sorusuna cevap olarak hazirlanan
hipotezler asagidaki gibidir;

hO: Insansiz Hava Araclar’min Lojistik sektoriinde kullanilmasma iliskin Drone
pilotlarinin  profesyonel algilamalar1 IHA pilot siiresine gére anlamli bir farklilik
gostermemektedir.

hl: Insansiz Hava Araclar’'min Lojistik sektoriinde kullanilmasma iliskin Drone
pilotlarmin profesyonel algilamalar1 IHA pilot siiresine gére anlamli bir farklilik
gostermektedir.

Tablo 5.5. Katihmeilarin THA Pilot Siiresi ile Insansiz Hava Araclar1 Boyutlarina
YonelikAlgilar:

Kisi Sayis1 |Ortalamal Standart Sapma |Levene Testi P|Anova Analizi|Anova Analizi
Degeri F Deger P Degeri
Performans Beklentisi

0-6 Ay 169 4,2538 , 75056 ,440 1,757 ,137
7-12 Ay 57 4,3360 ,61308
1-2 Y1 36 3,9833 ,712250
2-4 Y1l 23 4,2130 ,62399

4 Y1l ve Uzeri 16 4,4250 ,54589

Algilanan Fayda

0-6 Ay 169 4,5306 ,61390 ,653 ,537 ,709
7-12 Ay 57 4,4591 ,56368
1-2 Y1 36 4,4583 ,56396
2-4 Y1 23 4,6232 ,43582

4 Y1l ve Uzeri 16 4,6042 ,48639

Giivenlik

0-6 Ay 169 3,5708 ,78012 ,657 2,398 ,050
7-12 Ay 57 3,5819 , 719627
1-2 Y1l 36 3,1315 ,91831
2-4 Y1 23 3,5870 ,71398

4 Y1l ve Uzeri 16 3,4896 ,92989

Algilanan Kullanim
Kolayhgi
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0-6 Ay 169 4,2446 ,65850 ,328 1,117 321
7-12 Ay 57 4,2500 ,55097
1-2 Y1l 36 4,0139 , 13423
2-4 Y1l 23 4,1087 ,62535
4 Y1l ve Uzeri 16 4,2656 ,63554
Tasarim
0-6 Ay 169 4,1603 ,69526
7-12 Ay 57 4,2193 ,59961 ,332 ,503 734
1-2 Y1l 36 4,3056 ,61850
2-4 Y1l 23 4,2826 , 13587
4 Y1l ve Uzeri 16 4,2500 47434

Tablo incelendiginde Levene testi anlamlilik degeri, performans beklentisi (,440),
algilanan fayda (,653), giivenlik boyutu (,657), algilanan kullanim kolaylig1 (,328) ve tasarim
boyutu (,332)i¢in varyanslarin homojenligini ortaya koymaktadir. Bu boyutlarin Anova
analizi incelendiginde performans beklentisi (,137), algilanan fayda (,709), algilanan kullanim
kolaylig1 (,321) tasarim (,734) boyutlarinin 0,05’ten biiyiik oldugu goriilmektedir. Tim
boyutlarin algilanmasi ile IHA pilotlarinin IHA pilot siiresi arasinda herhangi bir farklilik
bulunmadig1 sonucuna varilmistir. Yani HO hipotezi kabul edilmistir. Giivenlik boyutunda ise
anlamlilik degerinin 0,05°e esit (,05) bir degere sahip oldugu goriilmektedir. Giivenlik boyutu
ile IHA pilot siireleri arasinda farklilik gdzlemlenmistir. Yani h1 hipotezi kabul edilmistir.
Tablo ortalama degerlerine bakildiginda en biiyiik farkliligin 2-4 yil (3,58) ile 1-2 yil (3,13)
gruplar1 arasinda gercgeklestigi goriilmektedir. Bu farklilik scheffe tablosu incelendiginde

anlaml diizeyde (0,345) degildir.

SONUC

Bu bilimsel arasgtirmada Arastirmaya katilan 37 kadm, 264 erkek IHA pilotunun
insansiz hava araglar1 boyutlarina yonelik algilari, cinsiyetlerine gore bir anlaml farklilik
olmadig1 sonucu saptanmistir. Kadin ve erkek demografik gruplar1 arasindaki katilimci
sayilar1 arasindaki farkin biiyiikliigii géze carpmaktadir. Bu noktada kadin-erkek katilimci
sayilarinin birbirine daha yakin oldugu Ornekleme sahip bir ¢alismanin yapilmas: faydali

olacaktir.

Katilimecilarin {HA pilot lisansina gore insansiz hava araclarinin algilanan fayda
boyutuna ydnelik THAO lisansa sahip pilotlarin algilari, IHA1’e gore daha yiiksek oldugu
gdzlemlenmistir. [HAO pilotlar1 algilanan fayda noktasinda IHA’lardan daha ¢ok verim aldig
diisiiniilebilir. ITHAO kapsamina giren kalkis agirhigi 500gr ile 4 kg arasindaki Drone’lar
giiniimiizde 6zellikle fotograf¢ilik ve harita-gézlem alanlarinda kullanilmaktadir. Hangi alana

gore THA kullanildigina iliskin arastirma sonuglar1 da fotografcilik (%37,5) ve harita-gézlem
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(17,4) alaninda Drone’larin en ¢ok kullanildigi alan olarak en yiiksek veride karsimiza

¢ikmaktadir.

Arastirmaya katilan IHA pilotlarinin yas durumunun insansiz hava araglar boyutlarini
algilamada herhangi bir farklilik olmadigi goriilmiistir. Arastirmaya 26-35 yas araligi
(%35,5) ve 36-45 yas aralig1 (%34,5) arasindaki pilotlar yiiksek bir katilim gostermislerdir.
Universiteden yeni mezun ya da kariyer plan1 yapmaya baslayan 26-35 yas grubu’nun IHA
teknolojilerini kullanmaya daha istekli oldugunu ve Drone teknolojisinin gelismesi ile

getirecegi yeni firsatlarinin farkinda olduklarini sdyleyebiliriz.

Arastirma sonuglarindan, insansiz hava araglarmin tiim boyutlarinin algilanmasi ile IHA
pilot siiresinin arasinda herhangi bir farklilik bulunmadigi tespit edilmistir. Gilivenlik
boyutunda ise ile IHA pilot siiresinin arasindaki algilamada anlamli bir farklilik oldugu
gbzlenerek, 2-4 yil siiredir IHA pilotu olan pilotlarin algisinin daha yiiksek oldugu

gorilmiustir.

IHA sistemleri ¢ok karmasik bilesenlerden olusmasina ragmen SHGM tarafindan
yetkilendirilmis egitim kuruluslarindan alinan teorik ve pratik egitim ile bu sistemi 6grenmek
oldukca kolaydir. Analiz sonuglari, alinan bu sertifikali egitimin IHA 6grenimini
kolaylastirdig1 yoniindedir. Egitim modiillerinde 6zellikle teorik egitim, [HA sistem

bilesenlerinin iyi anlagilmasi ve hukuki boyutlarin kavranmasi konusunda énemlidir.

Bir IHA pilotu kullandig1 Drone’un her bir parametresinden sorumludur. Bu nedenle
sadece teorik egitim ile degil, pratik e8itim yaparak da ucus kabiliyetlerini gelistirmelidir.
Boylelikle sahada daha yetenekli bir Drone pilotu olunabilir.

Yas gruplarinda 6zellikle 26-45 yas aralig1 bu teknolojiyi en ¢ok kullananlar oldugunu
arastirma sonuglar1 bize vermektedir. Ozellikle geng yas grubunun Drone teknolojisine olan
ilgisi ilerleyen yillarda teknolojinin lilkemizde gelismesinde iyi bir zemin olusturacaktir.
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