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Ulastirma Aglarinin Ekonomik Entegrasyonlara Etkisi ve Tiirk
Diinyas1 Boyutu

Oytun MECIK*

Ozet

Bu ¢alisma ulastirma altyapilar1 ve aglarmin iilkelerin refah seviyeleri tizerindeki
etkilerini incelemektedir. Bilindigi gibi, ulastirma aglar1 iilkelerin ekonomik
stratejilerini sekillendiren 6nemli bir unsurdur. Ulastirma sistemleri, mal ve
hizmetler i¢in yer ve zaman faydasi yaratmaktadir. Boylece ulastirma sistemleri
piyasa dengesinin olusumuna katki saglamaktadir.

Giintimiizde ekonomik entegrasyonlar, ulastirma sistemlerindeki teknolojik
gelismeler sayesinde sinirlarmi daha fazla genisletebilme yetisi elde etmislerdir. Bu
gelismeler, bireyler ve mal/hizmetlerin mobilitesini kolaylastirmaktadir. Kisacast
“Via est Vita”, yani “yol hayattir”.

Bu ¢alisma ile ulastirma sistemleri ve ekonomik entegrasyonlarin sahip oldugu refah
diizeyinin iliskisi incelenmektedir. Buna ilave olarak, c¢alismada ulastirma
sistemlerinin Tiirkiye ile Tiirk Cumhuriyetleri arasindaki iligkiler agisindan 6nemi de
vurgulanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma altyapisi, ulastirma aglari, ekonomik entegrasyonlar,
ekonomik kalkinma, Tiirk diinyasi.

The Impact of Transportation Networks to the Economic
Integrations, and Turkish World Dimension

Abstract

This paper explores the impacts of transportation infrastructures and networks on
welfare of countries. As it is known, the transportation systems are always important
for economic strategies of countries. Transportation systems provides benefits in
place and time for transport of goods and services. Thus transportation systems
contributes the equilibrium on the market.

Nowadays economic integrations have abilities to achieve wide boundaries through
technologic improvements on transportation systems. Also these improvements
facilitates mobility for individuals and goods/services. “Via est Vita” in brief, namely
“the way is life”.
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In this paper, it is investigated that the relations between the transportation systems
and welfare of economic integrations. In addition, it is emphasized that importance
of transportation systems for Turkey’s and other Turkish Republics’s relations.

Key Words: Transportation infrastructure, transportation networks, economic
integrations, economic development, Turkish world.

Giris

Ulastirma  sistemi; modern toplumun gilinlik yasaminin
vazgegcilmez bir pargasini olusturan, ekonomik ve sosyal yonden insanlarin
var olabilmelerini miimkiin kilan, baska bir ifade ile insan ihtiyaglarinin
karsilanabilmesinde Onemli role sahip cesitli araglari bir araya getiren
sistemi ifade etmektedir. Ilkel dénemden giiniimiiz modern yasamina dek,
ulastirma sistemlerindeki gelismeler, sanayi, ticaret ve toplumsal alanda
meydana gelen evrimlere paralellik gostermistir (TMMOB, 2011).

Ulastirma altyapist ve aglarindaki teknolojik ilerlemeler, cografi
bakimdan daha genis alanlardaki ekonomik entegrasyonlarin piyasa
biitiinliigtiniin bozulmayacak sekilde olusabilmesini miimkiin kilmaktadir.
Boylece modern diinyanin ekonomik entegrasyonlarda hem mal ve
hizmetler i¢in, hem de bireyler icin genis bir mobilite imkéani yarattig:
sOylenebilir. Pek tabii boyle bir durumun, piyasadaki arz ve talebin
sekillenmesinden ekonomik gelismeye kadar pek ¢ok sonucunun
bulundugu vurgulanmalidur.

Bu ¢alisma ile kiiresel arenada iilkelerin ulastirma altyapilarinda
meydana gelen gelismelerin ekonomik etkilerinin ortaya konulmasi,
ekonomik entegrasyonlar {izerindeki etkilerinin analiz edilmesi ve bazi
orneklerin ele alinmasi amaglanmistir. Ulastirma aglarinin ekonomik
perspektifte incelenmesi, Tiirkiye ve Tiirk Cumhuriyetlerinin iliskilerinin
sekillenmesinde izlenmesi gereken politikalara yon vermesi bakimindan
onem arz etmektedir.

Ulastirma Aglar1 ve Ekonomik Etkileri

Ulagtirma bir ekonomik fonksiyon olarak ele almabilir, zira
ekonomide {iretilen mal ve hizmetler ile tiretim fonksiyonlar: arasindaki
baglantiy1 saglamaktadir. Uretim siirecinde ortaya fayda cikariliyorsa,
ulastirma ile fayda i¢in uygun ortam yaratilmaktadir. Gozden kagirilmamasi
gerekir ki, belirli bir zamanda ve yerde ¢ok az ise yarayan ya da hig ise
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yaramayan bir {iriiniin, bagska bir zamanda ve yerde biiyiik bir faydasinin
goriilmesi miimkiindiir (Norton, 1963: 3).

Glintimiizde uluslararas1 ticaretin yayginlasmas1 ile pazarlar
arasinda mallarin hareketi énem kazanarak, yerli tiriinlerin karsisinda,
rakipleri olan ithal iiriinler belirmeye baglamistir. Boylece piyasalardaki
fiyat rekabetinin ve iiriin gesitliliginin artmasi ile piyasalarin bilindik
kosullar1 degismis ve daha dinamik bir yapiya doniigsmiistiir. Ancak bu
noktada, ulastirma maliyetlerinin énemli bir kisit oldugu (Hummels, 2006:
24) ve piyasa mekanizmasi ile karsilastirmali {istiinliiklerin isleyisinde bir
takim aksakliklara yol agma potansiyeli tasidigindan s6z edilebilir.

Ulastirma sektorii aracilig ile sunulan hizmetlerin genel 6zelliklerini
su sekilde 6zetlemek miimkiindiir (Aktan ve Dileyici, 2005: 18):

J Biiyiik altyapt yatirnmlari gereksinimi ve yiiksek sabit
maliyetlere yol agmasi,

. Pozitif dissallik yayarak, ekonomide 0zel faydalar
yaratmasi,

. Mal ve hizmetlerin mobilitesinin artmasi,

. Hizmetin ¢ok boyutlu olmasi (hem yolcu hem yiik tasimaya

yonelik olmast).

Bir iilkenin daha gelismis bir ekonomik seviyeye erismesinde, o
iilkenin sahip oldugu kaynak potansiyelini mevcut ticaret kapasitesini
genisletmeye yonelik olarak degerlendirmesi énemli bir rol oynamaktadir.
Dis ticaret ve ekonomik kalkinma arasindaki iliskinin incelenmesi, dis
ticaretin kalkinmay1 kalkinmanin da dis ticareti etkiledigini gostermektedir
(Ornek ve Kaplan, 2008: 156). Buna paralel olarak, ampirik calismalarda da
ekonomik biiytime ve ticareti gelistirici gostergeler arasinda bir pozitif
iligkinin varlig1 ortaya konulmustur (Wilson, Luo ve Broadman, 2006: 37).

Bir ekonomide altyap1 yatirimlarinin 6nemli bir fonksiyonu, 6zel
iktisadi birimlerin tiretken yatirimlarina yon vermesi ve verimliliklerini
ylikseltici etki yapmasidir. Bu tiir yatirimlar, genellikle bir girisimin ya da
kurulusun tek basina altindan kalkamayacag: Olgiide biiyiik oldugu igin,
¢ogu kez kamunun gorev edindigi yatirnmlardir (Han ve Kaya, 2002: 248).

Ulastirma altyapist yatirimlarinin biiyiik maliyetlerinin bulunmasi,
bolgesel ya da bolgeler arasi ulastirma altyapilarinin olusturulmasinda,
sistemin; yapim, bakim ve isletme maliyetleri acisindan degerlendirilmesini
zorunlu kilmaktadir. Literatiirdeki calismalar, demiryolu yatirimlarinin
ekonomik etkinliginin, karayollar1 yatinmlarina nazaran daha fazla
oldugunu gostermektedir (Kabasakal ve Solak, 2010: 134). Demiryollarinin
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sagladig1 bu avantaj, ozellikle mal ve hizmetlerin hareketliligi boyutunda
maliyet {izerinde 6nemli etkilere sahiptir.

Gelismekte olan iilkelerde 1990’1 yillardan bu yana, sektorler
itibariyle altyapr hizmetlerindeki 0Ozellestirmeler incelendiginde ise
ulagtirma sektOriiniin, catistn1 enerjinin olusturdugu diger sektorlere
nazaran daha az Ozellestirmeye konu oldugu goriilmektedir (Dileyici ve
Ozen, 2005: 197). Bunun daha 6nce isaret edildigi gibi, bu sektordeki altyapi
yatirimi ve isletme maliyetlerinin yiiksek olmasindan kaynaklandig:
diistintilmektedir.

Ulastirma altyapist yatirimlar1 ve ekonomik kalkinma arasindaki
iliskide 6nemli bir role sahip olan politikalarin sekillendirilmesi, ulagtirma
altyapisi yatirimlarinin yerel ekonomik kalkinma tizerindeki potansiyel
etkisini belirleme giiclinii ortaya ¢ikarmaktadir. Bu baglamda, politika
yapicilarin ekonomik kosullar1 ve daha da énemlisi yatirim tiiriinii belirleme
yetisinin, ekonomik gelismenin sagladig1 faydalar1 somutlastirdig ifade
edilebilir (Banister ve Berechman, 2000: 333).

Ulastirma Altyapisindaki Gelismelerin Ekonomik
Entegrasyonlara Etkisi

Literatiirde ulastirma konusu, genis kapsamli bir siire¢ olan
ekonomik entegrasyonun politik, sosyal ve cevresel etki ve sonuglara sahip
bir parcas: olarak ele alinmaktadir. Kavram ayni zamanda, rekabetgilik
boyutunda yeni bir giindemi ve verimliligin yeni bir Ol¢iitiinii
olusturmaktadir (Banister ve Berechman, 2000: 76). Cilinkii bir toplumun
sahip oldugu ulastirma altyapisi, mal ve hizmetler ile yolcularin
hareketliligini saglarken, hem ekonomik durumun bir gostergesi olmakta
hem de ekonomik etkilere yol agmaktadir (McCarthy, 2001: 9). Bu etkilerin
mal, hizmet ve tiretim faktorlerinin hareketliligi {izerindeki kisitlamalarin
ortadan kaldirilmasina bagli olarak ortaya ¢ikan ekonomik performanstan
kaynaklanan bir yakinsama siirecine ulasilmasini sagladigi ifade
edilmektedir (Banister ve Berechman, 2000: 76).

Uluslararas: ticari faaliyetleri gelistirici nitelikteki yatirimlar, sadece
yatirimin fiilen gerceklestigi tilkeleri degil, aym1 zamanda bu iilkelerin ticari
iligkiler kurdugu tilkeleri de olumlu yonde etkilemektedir. Dolayisiyla bu
yatirimlarin, uluslararasi ticari arenada olumlu dissalliklar yarattigini
belirtmek mimkiindiir (Wilson, Luo ve Broadman, 2006: 42). Ulagtirma
altyapis1 araciligiyla driinlere yansiyan goreli olarak kiigiik, ancak
kacinilmaz  maliyetler, hizmet aksakliklarinda biiyiitk  kayiplara
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doniisebilmektedir (Banister ve Berechman, 2000: 59). Bu dogrultuda,
ulagtirma  altyapisinin  ekonomide piyasa dengesinin olusumunu
destekleyici bir roliiniin oldugu da vurgulanmalidar.

Ulastirma maliyetlerinin uluslararast ekonomik entegrasyonlarin
analizinde 6nemli bir roliiniin bulunduguna dair bir takim teorik modeller
bulunmaktadir. Bunlar; Wonnacott ve Wonnacott, Krugman ve Krugman,
Haaland ve Wooton modelleri olarak siralanabilir. Bu modellerde; homojen
ya da farklilastirilmis mallar, iki ya da daha fazla iilke, serbest ticaret alani
ya da glimriige tabi bolge ayrimlari yapilmaksizin, ulastirma maliyetleri
entegrasyonun getirileri ¢ercevesinde ele alinmaktadir (Amjadi, Winters ve
Yeats, 1995: 466).

Amjadi, Winters ve Yeats (1995: 488) Amerika’da ulastirma
maliyetlerinin entegrasyonu tesvik edici bir etkisinin bulunmadigin
belirtmekle  birlikte, =~ maliyetlerdeki = azalmalarin = entegrasyonun
gerceklesmesinde 6nemli bir roliiniin oldugunu vurgulamaktadir.

Ulagtirma Aglari-Ekonomik Entegrasyon Ornekleri

Bir ekonomik entegrasyon i¢in ulastirma altyapisinin sahip oldugu
onem ortadadir. Literatiirde bu kapsamdaki etkileri analiz eden
ekonometrik calismalara da rastlanmaktadir (Jiwattanakulpaisarn, 2008).
Diinya iizerinde birbirinden farkli 6zelliklere sahip ekonomik entegrasyon
ornekleri yer almaktadir. Bu entegrasyonlarda ulastirma altyapisinin roliine
iligkin bilgileri 6zetlemek miimkiindiir.

Avrupa Birligi, ulastirma politikalarin1 dort temel program ile
desteklemektedir. Bunlar; Trans-Avrupa Ulasim Aglar1 (TEN-T), Giiney
Dogu Avrupa Ulasim ve Enerji Altyapisi, Marco Polo Programi ve Cergeve
Programi 6 kapsaminda Civitas II ve Concerto programlaridir (Erkol, 2008:
17). Trans-Avrupa Ulasim Aglari, AB'nin altyap1 gelisimine yonelik en
yogun yatirimlarina konu olmaktadir. Bu yatirimlara iliskin ilk adimlar,
1994’de Essen Konseyi'nde atilmig ve programin 2010 yilinda tamamlanmasi
planlanan 14 Oncelikli proje igerisindeki ilk grupta yer almasi
ongoriilmiistiir. 2000-2006 déneminde, bu programa iliskin projelerin sadece
bir kisminin sonuglandirilabildigi goriilmektedir. Projelerin
tamamlanamamasina etken olarak; fonlarin yetersizligi ile 6zellikle sinir
Otesi bolgelerdeki mevzuata ve teknik nedenlere dayali problemler
gosterilmektedir (Stefanova, 2008: 86-87).

Trans-Avrupa Aglari ile ortaya koyulan temel amag, haberlesme ve
dagitim aglarinin Tek Pazara uygun hale getirilmesidir. Pek tabii, bu
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projelerin istihdam yaratmak, sosyo-ekonomik faydalar saglayarak, Avrupa
uyumunu tesvik etmek ve mallarin dolagimini iyilestirerek, Tek Pazara
destek vermek gibi genis amagclari da bulunmaktadir (Rumford, 1997: 10).

AB tarafindan olusturulmasi amaglanan ulastirma altyapisinin entegre
edilebilir bir yap1 arz etmesi, {iiye f{ilkelerin ve aday iilkelerin
gerceklestirdikleri projelerde entegre edilebilirligi goz ardi etmemesi
gerektirmektedir. Musila-Malago (2005), Polonya’da gerceklestirilen
projelerin de bu kapsamda degerlendirildigini ifade etmektedir.

Kiiresel boyutta tiretim ve satis faaliyeti gosteren firmalarin, {iretim
tesislerini {iretim faktorii maliyetlerini gozeterek diinyamin farkli
noktalarinda konumlandirmasi, lojistik ve ulastirma zincirlerinin genis bir
cografyada etkinlik kazanmasma yol acmaktadir. Tiirkiye'nin jeopolitik
konumu, tiretimini Dogu Avrupa, Kuzey Afrika ve Asya gibi bolgelerde
iretim gerceklestiren firmalarin ulastirma taleplerini karsilamaya
yoneltmektedir (Zeybek, 2007: 401). Ayrica Tiirkiye'nin, AB {iyeligine aday
bir {ilke olmasi nedeniyle ulastirma sektdriinde AB'nin sahip oldugu
diizenleme ve uygulamalara uyum saglamas1 ve rekabet giiclinii arttirmasi
ihtiyacina dikkat ¢ekilmelidir (Demir, 2005: 130).

Bir baska entegrasyon 6rnegi olan Giineydogu Asya Uluslar Birligi
(ASEAN), bolgesel olarak ekonomik biiylime, sosyal ilerleme ve kiiltiirel
kalkinmanin saglanmasi amaci ile altyap: yatirimlarini 6n plana ¢ikarmakta
ve boylece simir Gtesi fiziksel altyapr baglantilar ile bolgesel isbirliginin ve
ekonomik entegrasyonun gelistirilmesini amaclamaktadir. Birlik, basta
Diinya Bankasi olmak tizere, diinya iizerindeki kalkinma bankalarinin
finansman destegi ile bolgedeki altyap: yatirimlarinin koordine edilebilecegi
yoniinde bir goriise sahiptir. Bu sekilde, bolgedeki ekonomik entegrasyonun
gliclendirilmesi ve 2015 yilinda Birligin ekonomi toplulugu haline gelmesi
ongoriilmektedir (Bhattacharyay, 2009: 19). Birligin gelistirdigi politikalarin,
insanlar ile mal ve hizmetlerin kesintisiz ulagimini miimkiin kilacak
ortaklasa projelerin olusturulmasma odaklandig1 ve bunun icin Akilli
Ulasim Sistemleri (Intelligent Transport Systems) olarak tanimlanan
teknolojilerden yararlanilabilecegi vurgulanmaktadir (ASEAN, 2004).

Tiirk Diinyasina Ulastirma Perspektifinde Bakis

Diinya tizerinde birbirine alternatif nitelikte pek ¢ok ulastirma ag1
bulunmaktadir. Bu aglarin bazilar1 birbirine entegre durumda iken, digerleri
bagimsiz sekilde yapilandirilmislardir. Kiiresellesme gercegi ile birlikte
diisiiniildiigiinde, diinyanin farkli bolgelerinin tamamen birbirinden
bagimsiz diistiniilmesi makul bir diistince degildir. Bu baglamda, daha 6nce
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de belirtildigi gibi insanlar ve mal/hizmetler icin yer ve zaman faydasi
yaratmada ozel bir 6neme sahip olan ulastirma altyapis: ve aglarinin sadece
ilke icinde ve disarida da smurh istikametlerde yapilandirilmamasi
gerekmektedir.

Ozellikle Tiirk diinyas: gibi ortak manevi gegmise dayanan iilkeler
arasindaki sosyal ve ticari iliskilerin gelistirilebilmesi i¢in ulagtirma aglarinin
Oneminin vurgulanmasi yerinde olacaktir. Mevcut kosullar goz oniinde
bulunduruldugunda, Tiirk Cumhuriyetleri arasinda ticari iligkilerin
oniindeki ulastirmaya dayali temel engeller; vize sorunlari, kamyon giris
ticretleri, kartellesme, modern kamyon filolarimin eksikligi ve demiryolu
tastmaciliginin yavashigi olarak gosterilmektedir (Bagirzade, 2010: 26).

Sekil 1'de 1996-2011 doneminde secilmis {ilke gruplar1 ile
Tiirkiye'nin ticaret hacmi yer almaktadir. Tiirkiye'nin Tiirk Cumhuriyetleri
ile olan ticaret hacmi 1996 yilinda yaklasik 1 milyar dolar iken, 2011 yilinda
bu rakam 8 milyar dolar olmustur. Aym dénemde Ekonomik Isbirligi ve
Kalkinma Tegkilati (OECD) f{ilkeleri ile olan ticaret hacmi ise yaklasik 47
milyar dolardan, 182 milyar dolara ¢ikmistir. 2011 yili rakamlari ile Avrupa
Serbest Ticaret Birligi (EFTA) tilkeleri ile olan ticaret hacmi diger gruplara
gore en diisiik seviyede bulunmaktadir. Bu grubu takiben Tiirk
Cumbhuriyetleri ile olan ticaret hacmi gelmektedir. Dolayisiyla Tiirkiye ve
Tiirk Cumhuriyetleri arasindaki ticaret hacminin oldukga yetersiz oldugu
belirtilebilir.
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(Milyar Dolar)

(http://www tuik.gov.tr'den alinarak yazar tarafindan hesaplanmistir.)

flgili literatiir incelendiginde, bolgenin ulastirma altyapisinin
ihtiyaclar1 karsilamaktan uzak oldugu goriilmekle birlikte, giiniimiiz
kosullarinda iiretim ve ticaretin Atlantik’ten Pasifik’e kaymasinin ve Dogu-
Bat1 eksenli ticaretin, tarihi Ipek Yolunu canlandiracagma dikkat gekildigi
goriilmektedir (Yakici, 2010: xv). Batili {iilkelerin, Tiirk Cumbhuriyetleri
tizerindeki Rusya etkisini hafifletme ve Asya’ya hizli ve ekonomik sekilde
ulagimi miimkiin hale getirme ¢abalarmin bir {iriinii olarak, TRACECA
isimli ulasim koridorunun gerceklestirilmesi stratejisi ortaya ¢ikmistir
(Veliyev, 2009: 107).

TRACECA programi ile Karadeniz havzasi, Giiney Kafkasya ve Orta
Asya’da uluslararasi arenada ekonomik iliskilerin, ticaretin ve ulastirma
faaliyetlerinin genisletilmesi amaglanmaktadir. 1998'de jeopolitik ve
ekonomik potansiyellerini birlestirmek amaciyla Bakii’de bir araya gelen 12
iilke (Ermenistan, Azerbaycan, Bulgaristan, Giircistan, Kazakistan,
Kirgizistan, Moldova, Romanya, Tacikistan, Tiirkiye, Ukrayna, Czbekistan)
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anlagmaya varmiglardir. 2009 yilinda bu programa Iran da katilmistir
(TRACECA, 2012).

Projenin Tiirkiye etabinda Kars-Tiflis baglantis1 ile Marmaray
projelerinin entegre edilmesi, Avrupa-Asya koridorunda Orta Asya’ya
ulasimin hizli ve ekonomik hale gelmesini saglayabilecektir. Belirtilen
kosullarin olusmasi bolgede dis ticareti arttiracak, genisleyen ticaret hacmi
de artan refahi beraberinde getirecektir. Ozellikle iki kitanin baglant
noktasini olusturan Tiirkiye'nin, boyle bir durumda elde edecegi stratejik
konum, iilkeye Avrupa Birligi tiyeligi ya da bunun gibi entegrasyonlarda ve
uluslararas: iliskiler boyutunda onemli bir gii¢ kazandiracaktir (Barutca,
2006: 10).

Bolgede basta ekonomik olmak iizere tiim yonleriyle var olabilmesi
icin, Tirkiye'nin ge¢misten bu yana ihmal ettigi ya da etmek zorunda
kaldigr Tiirk Cumhuriyetleri ile olan iliskilerini yeniden olusturmasi ve
saglamlastirmas1 gerekmektedir. Nitekim Kirgizistan Cumhurbaskani
Almazbek Atambayev TBMM Genel Kurulu'nda yaptig1 konusmada, Tiirk
diinyasinin iktisadi refahi ve bagimsizlig1 icin ortaklasa bir ¢aba gosterilmesi
gerektigini ifade ederek, “"Ulu Tiirk kaganligini1 kuramasak bile en azindan
Tiirk devletlerinin kardesligini pekistirmeliyiz, kuvvetli bir Tiirk birligini
yapmaliy1z. Ancak bunun igin sadece Tiirkiye'nin degil, diger Tiirk
Cumbhuriyetlerinin de saglam ve ayakta durmasi lazim. Ekonomik yonden
gelismis ve giiclii devletler olmali. Sadece bir Tiirk Cumhuriyeti, Tiirkiye
olursa zor olur” demistir (____, 12 Ocak 2012). Son donemde Avrupa
Birligi, NATO gibi yapilanmalarla iliskileri pek de iyi olmayan Tiirkiyenin,
Tiirk diinyas: ile iligkilerini gozden gecirmesinin ve bolgedeki iliskileri
yeniden tesis etmede, basrolii uzlasmaci bir tavirla iistlenmesinin gerektigi
belirtilmektedir (Gomeg, 2007: 125-126).

Sonug¢

Ulastirma altyapist ve aglari, gliniimiiz modern insan yasaminin
vazgecilmez bir pargasi ve ekonomik isleyisin temel dinamiklerinden biridir.
Zira “Via est Vita”, yani “yol hayattir”. Oyle ki, ulagtirma sistemi ekonomide
talep edilen mal ve hizmetler ile arzin bir gostergesi olan iiretim fonksiyonu
arasindaki baglantity1 olusturmaktadir. Bu baglamda, ulastirmanin
ekonomik igleyiste zaman ve yer faydasi yaratan bir roliiniin
bulundugundan bahsedilebilir.

Bir iilkenin mevcut ekonomik durumunu daha ileri diizeylere
tasiyabilmesi, o {ilkenin sahip oldugu kaynak potansiyelini, mevcut ticaret
kapasitesini genisletmeye yonelik olarak degerlendirmesi, biiyiik Slgiide
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piyasa kosullarinin mal ve hizmetlerin hareketliligine miisaade eden bir
yap1 arz etmesi ile miimkiin olmaktadir. Boylece hem uluslararas: hem de
bolgesel nitelikte ticari faaliyetler gerceklestirilebilmektedir. Zira dis ticaret

ve ekonomik kalkinma arasindaki iliski incelendiginde, dis ticaretin
kalkinmay1 kalkinmanin da dis ticareti etkiledigi goriilmektedir.

Ulastirma altyapisimin iilkeler i¢in gegerli olan olumlu etkilerinden
ekonomik entegrasyonlarin da faydalandig: goriisii, literatiirde genel kabul
gormektedir. Uluslararas ticari faaliyetleri gelistirici nitelikteki yatirimlarin,
yatirimin fiilen gerceklestigi iilkelerin yani sira, bu {ilkelerin ticari iligkiler
kurdugu tilkeleri de olumlu yonde etkiledigi saptanmustir. Hatta literatiirde
ulastirma maliyetleri ve ekonomik entegrasyonlar arasindaki iligkilere dair
teorik cerceve olusturan modellere rastlanmaktadar.

Diinya tizerindeki ekonomik entegrasyon ornekleri incelendiginde,
bu yapilanmalar tarafindan ulastirma altyapisi yatirimlarina verilen énem
goze carpmaktadir. Entegrasyonlarin kapsadig1 cografya icerisinde ve ticari
iligkiler kurdugu diger merkezlerle ulasimin saglanabilmesi amaciyla tesis
edilmesi amagclanan ulastirma sistemleri, pek ¢ok projenin birbirine entegre
edilmesini 6ngormekte ve simr o6tesi baglantinin da saglanmasimi goz ard:
etmemektedir. Gergeklestirilmesi hedeflenen projelerin en o6nemli
fonksiyonunun, entegrasyonlarda biitiinciil bir piyasanin olusturulmasi
oldugu ifade edilebilir.

Ulastirma altyapis1 ve aglarinin ekonomik isbirligi acisindan Tiirk
diinyasi boyutunda ele alinmasi durumunda, bolgenin ulastirma
altyapisinin ihtiyaglar: karsilamaktan uzak oldugu ve yaklasik son 15 yila
bakildiginda Tiirkiye ve Tiirk Cumhuriyetleri arasindaki ticaret hacminin
yetersizliginin dikkat cektigi belirtilebilir. TRACECA programi ile birlikte
bolgede ekonomik iligkilerin, ticaretin ve wulastirma faaliyetlerinin
genislemesi beklenmektedir.
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